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�T�X�H�O�O�R�� �F�K�H�� �V�L�� �S�X�z�� �V�D�S�H�U�H���� �7�U�D�� �L��
presidenti in scadenza ce ne sono 
almeno tre considerati calibri da 
�Q�R�Y�D�Q�W�D�����0�D�U�L�R���6�R�P�P�D�U�L�Y�D���H���3�D-
�V�T�X�D�O�L�Q�R�� �0�R�Q�W�L���� �4�X�H�V�W�·�X�O�W�L�P�R�� �K�D��
�J�L�j���W�U�R�Y�D�W�R���X�Q�·�D�O�W�U�D���F�R�O�O�R�F�D�]�L�R�Q�H����
e dopo aver ben gestito Palermo è 
nei vertici di Enav e università. Sui 
�S�R�U�W�L�����G�R�S�R���D�Y�H�U���J�H�V�W�L�W�R���D�Q�F�K�H���O�·�D�O-
�W�U�R���G�L�I�À�F�L�O�H���V�F�D�O�R���G�L���&�L�Y�L�W�D�Y�H�F�F�K�L�D����
�0�R�Q�W�L���K�D���G�H�W�W�R�����´�6�D�W�L�V���H�V�W�µ�����0�D�U�L�R��
�6�R�P�P�D�U�L�Y�D�� �q�� �D�Q�F�K�·�H�J�O�L�� �G�L�� �O�X�Q�J�R����
�D�Q�]�L�� �O�X�Q�J�K�L�V�V�L�P�R�� �F�R�U�V�R���� �D�Y�H�Q�G�R��
cominciato con il sindacato e svi-
luppato esperienze anche in Alto 
�$�G�U�L�D�W�L�F�R���� �U�D�F�F�R�J�O�L�H�Q�G�R�� �R�Y�X�Q�T�X�H��
consensi. Politico ma non “embeb-
bed” è stimato per la sua profonda 
�F�R�Q�R�V�F�H�Q�]�D���� �O�D�� �S�U�R�I�H�V�V�L�R�Q�D�O�L�W�j�� �H��
�D�Q�F�K�H�� �L�O�� �V�H�Q�V�R�� �G�H�O�O�·�L�U�R�Q�L�D���� �,�Q�À�Q�H��
�F�·�q���� �S�H�U�� �T�X�D�Q�W�R�� �J�X�D�U�G�D�� �T�X�H�V�W�D��
�F�K�L�D�F�F�K�L�H�U�D�W�D���� �O�·�D�P�P�L�U�D�J�O�L�R�� ���F�S����
Andrea Agostinelli: invaso più uni-
�F�R���F�K�H���U�D�U�R�����S�H�U�F�K�p���O�·�D�O�W�R���X�I�À�F�L�D�O�H��
�K�D���O�H���U�H�G�L�Q�L���G�L���*�L�R�L�D���7�D�X�U�R���À�Q���G�D��
quando fu nominato commissario 
�J�R�Y�H�U�Q�D�W�L�Y�R�����U�L�P�D�Q�H�Q�G�R���F�R�Q���T�X�H�O�O�D��
�G�H�O�L�F�D�W�D�����H���S�H�U�L�F�R�O�R�V�D�����F�D�U�L�F�D���À�Q�R��
alla presidenza che è oggi in sca-
denza. Sotto il suo comando Gioia 
�7�D�X�U�R���q���G�L�Y�H�Q�W�D�W�R�����G�D���X�Q�D���V�S�H�F�L�H���G�L��
(ripetiamo: pericolosa) cenerento-
�O�D���G�H�O���V�X�G���L�Q���X�Q���J�L�R�L�H�O�O�R���S�R�U�W�X�D�O�H����
è entrato all’orbita del primo 
�R�S�H�U�D�W�R�U�H���G�H�O���P�R�Q�G�R���G�H�L���F�R�Q�W�D�L�Q�H�U����
�F�L�R�q���0�6�&�����V�L���V�W�D���D�S�S�U�R�S�U�L�D�Q�G�R���G�L��
�L�P�S�R�U�W�D�Q�W�L���T�X�R�W�D���G�H�O���W�U�D�I�À�F�R���G�H�O�O�H��
�D�X�W�R���Q�X�R�Y�H���F�R�Q���$�X�W�R�P�D�U�����K�D���Y�D�U�D�W�R��
�Q�X�R�Y�H���E�D�Q�F�K�L�Q�H�����Q�X�R�Y�L���W�U�D�I�À�F�L�����X�Q�D��
nuova governance. Agostinelli è un 
�W�H�F�Q�L�F�R�� �S�X�U�R���� �F�·�q�� �G�D�� �V�S�H�U�D�U�H�� �F�K�H��
�U�L�P�D�Q�J�D���Q�H�O���J�L�U�R�����D�Q�F�K�H���V�H���D�Q�F�K�H��
lui per quanto riguarda Gioia 
�7�D�X�U�R�� �´�6�D�W�L�V�� �H�V�W�µ���� �,�� �S�R�V�W�L�� �F�K�H�� �V�L��
�O�L�E�H�U�D�Q�R�� �V�R�Q�R�� �W�D�Q�W�L���� �F�K�L�V�V�j�� �F�K�H��
non riesca ad avvicinarsi alla sua 
�S�D�W�U�L�D���W�R�V�F�D�Q�D�����,�Q�À�Q�H���L�Q���J�L�R�F�R���S�H�U��
un rilancio ci sono almeno un altro 
�S�D�L�R���G�L���S�U�H�V�L�G�H�Q�W�L���X�V�F�L�W�L�����D���F�R�P�L�Q-
�F�L�D�U�H���G�D���T�X�H�O�O�R���G�H�L���S�R�U�W�L���G�L���5�R�P�D����
�3�L�Q�R�� �0�X�V�R�O�L�Q�R���� �F�K�H�� �T�X�D�O�F�X�Q�R��

Scadenze 
AdSP e i duri

aveva già indicato come possibile 
successore di Guerrieri a Livorno: 
ammesso che Guerrieri non ce la 
faccia ad essere riconfermato la 
�S�U�R�V�V�L�P�D���S�U�L�P�D�Y�H�U�D�����W�X�W�W�R���D�Q�F�R�U�D��
�G�D�� �G�H�À�Q�L�U�H���� �6�X�O�O�·�L�Q�W�H�U�R�� �V�H�W�W�R�U�H�� �U�L-
mane poi un’incognita: la riforma 
�S�R�U�W�X�D�O�H�����F�R�Q���L���W�D�Q�W�L���D�Q�Q�X�Q�F�L���U�H�O�D�W�L�Y�L��

a cambiamenti sostanziali: come 
�O�D���G�L�P�L�Q�X�]�L�R�Q�H���G�H�O�O�H���$�G�6�3�����O�D���O�R�U�R��
semi-privatizzazione. La possibilità 
di utilizzare invece di politici o 
�V�H�P�L���S�R�O�L�W�L�F�L���D�O�W�L���X�I�À�F�L�D�O�L���D���À�Q�H���F�D�U-
riera delle Capitanerie. Eccetera. I 
giochi sono già cominciati e - come 
si dice - i duri stanno già giocando. 

rebbe il rifornimento elettrico alle navi traghetto che fanno il collegamento 
plurigiornaliero tra i due porti a servizio dei pendolari e del turisti. Con 
la principale incognita legata al fatto che la gara per la concessione dei 
traghetti (Toremar scade a fine anno) non ha ancora chiarito se prevede 
o meno la doppia alimentazione - compresa cioè quella elettrica - per i 
traghetti che verranno. Difficile prevedere specialmente per Portoferraio, il 
servizio di “cold ironing” per altre tipologie di navi, anche se le normative 
UE lasciano il campo aperto.

Per Livorno le prospettive di usare la corrente elettrica sulle navi 
all’attracchi sembrano meno incerte: anche se è noto che buona parte 
degli armatori delle grandi navi più frequenti sulle banchine labroniche 
hanno optato o per il dual-fuel con il Gnl, oppure si sono attrezzate per 
ridurre energia elettrica durante la navigazione, motivandola poi su parchi 
di batterie a bordo.

Si può aggiungere che la gara per il “cold ironing” ha anche assegnato 
lavori di elettrificazione più attuali e meno controversi, come la dotazione 
di pannelli fotosolari di ultima generazione su molti dei tetti di competenza 
dell’AdSP. Lavori che sono comunque ancora in attesa del completamento 
delle (complesse e defatiganti) pratiche burocratiche che continuano ad 
essere una maledizione di ogni impresa.

Il cold ironing
a Livorno ed all’Elba
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e la promozione dell’innovazione 
tecnologica nella cantieristica han-
no permesso a Fincantieri di vivere 
un anno ricco di cambiamenti, op-
portunità e grandi risultati, portati a 
bordo attraverso il piano strategico 
2023-2027”.

“Particolarmente apprezzato 
dalla giuria - si legge nella comu-
nicazione del premio - il ruolo di 
Fincantieri nel sostenere la ripresa 
post-Covid del settore crocieristico, 
garantendo un ricco portafoglio or-
dini, con un continuo impegno sulla 
ricerca, lo sviluppo e l’innovazione 
per mettere in acqua la prima nave 
a emissioni zero entro il 2035.”

A Folgiero
Fincantieri

previa acquisizione di azioni del 
sistema portuale italiano da parte 
di soggetti privati”.

“Ma gli interrogativi senza 
risposte prevalgono: come a tito-
lo di esempio quello relativo al 
rapporto fra un Ente centrale dei 
porti, una holding, e i numerosi 
soggetti privati che già gestiscono 
in concessione importanti termi-
nal nei singoli porti, ingenerando 
potenziali conflitti di interesse; 
inoltre, l’eterogeneità dei sistemi 
portuali genererebbe problemi di 
potenziale emarginazione di un 
apprezzabile numero di porti (e 
delle Autorità che li governano) che 
oggi svolgono comunque funzioni 
anche territoriali importanti.

L’Italia è un Paese - continua 
Santi - dove il tanto agognato sistema 
di regolazione (basti pensare che la 
mancanza di un regolamento delle 
concessioni è diventato elemento 
di debolezza europea nel dibattito 
sul PNRR) fatica a prendere corpo 
con il rischio di compiere un salto in 
avanti senza aver preventivamente 
definito e costruito le basi per attuar-

I porti restino 
pubblici

lo. A nostro avviso, risulta per altro 
difficilmente applicabile la compa-
razione con il modello aeroportuale, 
comunque basato su concessioni, ma 
con effetti territoriali ed economici 
molto meno complessi e profondi 
di quanto non accada con i porti”.

“Detto che ritengo – conclude 
Santi – che le infrastrutture stra-
tegiche del Paese debbano essere 
sotto controllo pubblico e che per 
altro le privatizzazioni non hanno 
mai prodotto in Italia risultati en-
tusiasmanti, il concetto del “prendi 
i soldi e scappa” svendendo quote 
della portualità, senza una precisa 
analisi sugli effetti economici e 
sociali di tale scelta, a mio parere 
ha scarsa credibilità e spero e credo, 
da operatore portuale, che le troppe 
voci circolate su questo presunto 

logistica più sostenibile, in linea con gli obiettivi dell’Unione Europea di 
ridurre le emissioni del settore dei trasporti. 

Infine, il miglioramento dell’infrastruttura ferroviaria renderà l’Inter-
porto Vespucci e l’intera Regione Toscana più competitivi nel sistema 
logistico integrato nazionale e internazionale. 

In conclusione, la risagomatura delle gallerie dell’Appennino rappre-
senta un passo fondamentale per potenziare l’intermodalità dell’Interporto 
Vespucci, migliorando la sua connettività, aumentando la capacità di 
gestire diverse tipologie di carichi e rafforzando il suo ruolo strategico 
nel sistema logistico toscano e nazionale.

L’Interporto Vespucci
più accessibile

progetto di efficientamento siano 
preventivamente oggetto di analisi 
per evitare ulteriori perdite di tem-
po che si sommerebbero a quelle 
maturate in questi anni”.

di nuova costruzione, anche GNV 
Polaris è dotata di tutte le predispo-
sizioni per il cold ironing, ossia la 
connessione tramite una presa alla 
rete elettrica in banchina, che con-
sente un importante abbattimento 
delle emissioni, nonché un miglio-
ramento della qualità dell’aria e 
acustico a livello locale.

Tutte le nuove navi saranno 
dotate di sistemi di pulizia dei 
gas di scarico (EGCS), riduzione 
catalitica selettiva (SCR) e tecno-
logie di riciclaggio del calore per 
soddisfare i requisiti IMO Tier III 
e EEDI Fase II.

Ecco “Polaris”
prossima


