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aveva gia indicato come possibile a cambiamenti sostanziali: come

Scadenze successore di Guerrieria Livomno: OD GLPLQX]LRQH GHOOH $G63 OD QRUR

o « ammesso che Guerrieri non ce lasemi-privatizzazione. La possibilita

AdSP el durl faccia ad essere riconfermato la di utilizzare invece di politici o R R
SURVVLPD SULPDYHUWDHRELXS\ROR WIOFHRDO®WL XIAFLDOL D AQH FDU

TXHOOR FKH VL SXzGUWDSHWBIKLUIHYDG6KXO O - igradell&CGaphaHaneWEBcetera.l L-
presidenti in scadenza ce ne sonomane poi un’'incognita: la riforma giochi sono gia cominciati e - come
almeno tre considerati calibrida SRUWXDOH FRQ L W Dspdi¢e - D@ixnQdgia glotanBoN LY L
QRYDQWD ODULR 6RPPDULYD H 3D-

VTXDOLQR ORQWL 4XHVW:-XOWLPR KD o o
JLj WURYDWR XQ-DOWUD FROORFD]LRQH Il cold troning
e dopo aver ben gestito Palermo & o d ll”Elb
nei vertici di Enav e universita. Sui

SRUWL GRSR DYHU JHVWLWR DQ Ll)vgg:noe a a

WUR GLIAFLOH VFD O Rebbe U rifoknifleé Betitit atidnhvitraghetto che fanno il collegamento
(6) RQWL KD GHWWR Qﬁi&gjbﬁéall‘ér‘d o i-ldu@g:: b Rrvizio dei pendolari e del turisti. Con

RPPDULYD g DQFK:- hab&hnkip&elindoeifd E&hta al fatto che la gara per la concessione dei

DQJL OXQJKLVVLPR traRhkttV(Rorenfirsddd e anno) non ha ancora chiarito se prevede
cominciato con il sindacato e svi- o meno la doppia alimentazione - compresa cio¢ quella elettrica - per i
luppato esperienze anche in Alto traghetti che verranno. Difficile prevedere specialmente per Portoferraio, il
$GULDWLFR UDFFRJQkiHdQBRBId Boﬁi?fg@p?r)élgk tipologie di navi, anche se le normative
consensi. Politico manon “embeb- UE lasciano il campo aperto.

bed” e stimato per la sua profonda  Per Livorno le pros ettive di usare la corrente elettrica sulle navi
FRQRVFHQ]D OD SURHdd¥cWhi ﬁIQ)Eg@ ¥ irderte: anche se & noto che buona parte
DQFKH LO VHQVR G H&®arkMdri @l eranddndv@pili frequenti sulle banchine labroniche
F-g SHU TXDQWR Jndad-bftdd o et HlddalVfldl con il Gnl, oppure si sono attrezzate per
FKLDFFKLHUDWD O - BddriR kddrBlalefRttrida dufaie la navigazione, motivandola poi su parchi
Andrea Agostinelli:invaso piluni  di batterie a bordo. .

FR FKH UDUR SHUFKp S®ub gﬁ{&er&ﬂ& E%@a@dﬂil “cold ironing” ha anche assegnato
KD OH UHGLQL GL *LRvelddiélBtuiféRioRe@it &tlali e meno controversi,come la dotazione
quando fu nominato commissario di pannelli fotosolari di ultima generazione su molti dei tetti di competenza
JRYHUQDWLYR ULP D @i ARISPR.avdri Che Fohdt e ancorain attesa del completamento
GHOLFDWD H SHULF BeReReWhpleskel? Wekafidantf) RdBche burocratiche che continuano ad
alla presidenza che € oggi in sca- essere una maledizione di ogni impresa.

denza. Sotto il suo comando Gioia

7TDXUR g GLYHQWDWR GD XQD VSHFLH GL

(ripetiamo: pericolosa) cenerento-

OD GHO VXG LQ XQ JLRLHOOR SRUWXDOH

e entrato all’orbita del primo

RSHUDWRUH GHO PRQGR GHL FRQWDLQHU
FLRq 06& VL VWD DSSURSULDQGR GL

LPSRUWDQWL TXRWD GHO WUDIAFR GHOOH

DXWR QXRYH FRQ $XWRPDU KD YDUDWR

QXRYH EDQFKLQH QXRYL WUDIAFL XQD

nuova governance. Agostinelli &€ un

WHFQLFR SXUR F.-qg GD VSHUDUH FKH

ULPDQJD QHO JLUR DQFKH VH DQFKH

lui per quanto riguarda Gioia

7DXUR "6DWLV HVWp , SRVWL FKH VL

OLEHUDQR VRQR WDQWL FKLVVj FKH

non riesca ad avvicinarsi alla sua

SDWULD WRVFDQD ,QAQH LQ JLRFR SHU

un rilancio ci sono almeno un altro B A
SDLR GL SUHVLGHQWL XVFLWL D FRPLQ-

FLDUH GD TXHOOR GHL SRUWL GL 5RPD

BSLOQR OXVROLQR FKH TXDOFXQR
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A Folgiero
Fincantieri

e la promozione dell’innovazione
tecnologicanella cantieristica han-
no permesso a Fincantieri di vivere
un anno ricco di cambiamenti, op-
portunitae grandirisultati, portatia
bordo attraverso il piano strategico
2023-2027".

“Particolarmente apprezzato
dalla giuria - si legge nella comu-
nicazione del premio - il ruolo di
Fincantieri nel sostenere la ripresa
post-Covid del settore crocieristico,
garantendo unricco portafoglio or-
dini,conuncontinuo impegnosulla
ricerca,losviluppoel’innovazione
per mettere in acqua la prima nave
a emissioni zero entro il 2035.”

I porti restino
pubblici

previa acquisizione di azioni del
sistema portuale italiano da parte
di soggetti privati”.

“Ma gli interrogativi senza
risposte prevalgono: come a tito-
lo di esempio quello relativo al
rapporto fra un Ente centrale dei
porti, una holding, e i numerosi
soggetti privati che gia gestiscono
in concessione importanti termi-
nal nei singoli porti, ingenerando
potenziali conflitti di interesse;
inoltre, 1’eterogeneita dei sistemi
portuali genererebbe problemi di
potenziale emarginazione di un
apprezzabile numero di porti (e
delle Autoritache li governano) che
oggi svolgono comunque funzioni
anche territoriali importanti.

L’Italia ¢ un Paese - continua
Santi - doveil tanto agognato sistema
di regolazione (basti pensare che la
mancanza di un regolamento delle
concessioni ¢ diventato elemento
di debolezza europea nel dibattito
sul PNRR) fatica a prendere corpo
conilrischio di compiere un salto in
avanti senza aver preventivamente
definito e costruito le basi per attuar-

lo. A nostro avviso, risulta per altro
difficilmente applicabile la compa-
razione conil modello aeroportuale,
comunque basato suconcessioni,ma
con effetti territoriali ed economici
molto meno complessi e profondi
di quanto non accada con i porti”.
“Detto che ritengo — conclude
Santi — che le infrastrutture stra-
tegiche del Paese debbano essere
sotto controllo pubblico e che per
altro le privatizzazioni non hanno
mai prodotto in Italia risultati en-
tusiasmanti, il concetto del “prendi
i soldi e scappa” svendendo quote
della portualita, senza una precisa
analisi sugli effetti economici e
sociali di tale scelta, a mio parere
hascarsacredibilitae speroe credo,
daoperatore portuale,che le troppe
voci circolate su questo presunto

progetto di efficientamento siano
preventivamente oggetto di analisi
per evitare ulteriori perdite di tem-
po che si sommerebbero a quelle
maturate in questi anni”.

Ecco “Polaris”
prossima

di nuova costruzione, anche GNV
Polaris ¢ dotata di tutte le predispo-
sizioni per il cold ironing, ossia la
connessione tramite una presa alla
rete elettrica in banchina, che con-
sente un importante abbattimento
delle emissioni, nonché un miglio-
ramento della qualita dell’aria e
acustico a livello locale.

Tutte le nuove navi saranno
dotate di sistemi di pulizia dei
gas di scarico (EGCS), riduzione
catalitica selettiva (SCR) e tecno-
logie di riciclaggio del calore per
soddisfare i requisiti IMO Tier 111
e EEDI Fase II.

L’Interporto Vespucci

piu accessibile

S

logistica pill sostenibile, in linea con gli obiettivi dell’Unione Europea di
ridurre le emissioni del settore dei trasporti.

Infine, il miglioramento dell’infrastruttura ferroviaria rendera I’Inter-
porto Vespucci e I’intera Regione Toscana pill competitivi nel sistema
logistico integrato nazionale e internazionale.

In conclusione, la risagomatura delle gallerie dell”’ Appennino rappre-
sentaun passo fondamentale per potenziare I’intermodalita dell’ Interporto
Vespucci, migliorando la sua connettivita, aumentando la capacita di
gestire diverse tipologie di carichi e rafforzando il suo ruolo strategico
nel sistema logistico toscano e nazionale.
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