
ESCE IL MERCOLEDI E IL SABATO
Imprimè à taxe reduite - Taxe Percue - Tassa riscossa Livorno - Italia

Anno LVIII n. 11 BISETTIMANALE DI INFORMAZIONI MERCANTILI E DI POLITICA ECONOMICA

€ 1,05

Livorno 8 FEBBRAIO 2025

(segue in ultima pagina)

CON 6 NAVI CHE TOCCHERANNO 14 PORTI

Tarros potenzia il GPS

ANCHE GLI INDUSTRIALI TOSCANI A FAVORE DELLA PERMANENZA DELLA NAVE

A Piombino pressing per tenere “Italis”
Intervento diretto del presidente Bigazzi e nome delle imprese - SNAM ipo-
tizza la creazione di un hub nazionale - Tensioni anche all’interno dell’AdSP?

ECCEZIONALE ESPERIMENTO NEL PORTO DISTACCATO DALLA RETE NAZIONALE

A Vado Ligure autonomia energetica
Tutte le funzioni operative supportate da un sistema “Battery Energy Sto-
rage” di SAET - Una garanzia di grande importanza anche per le emergenze
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PIOMBINO – Si stringe il pres-
sing del cluster portuale locale per 
la scelta definitiva dell’hub di rigas-
sificazione locale. Dopo la presa 
di posizione delle realtà portuali 
locali a favore del mantenimento 
in loco della nave – rigassificatore, 
della SNAM e il parallelo “nient” 
della Regione Liguria ad accogliere 
lungo le proprie coste la stessa nave, 
anche Confindustria Toscana, con 
una nota del presidente Bigazzi, ha 
appoggiato il progetto per “Italis 
LNG” a Piombino, che ha garantito 
alle imprese e alla rete nazionale 
oltre 4 miliardi di mq del prodotto 
oggi in primo piano per la transi-
zione energetica.

«Con infrastrutture adeguate e 
opere compensative, lo sviluppo 
di Piombino potrebbe passare 
dal rigassificatore» ha dichiarato 
ufficialmente Maurizio Bigazzi, 
presidente di Confindustria To-
scana e di Confindustria Toscana 
Centro e Costa. Secondo Bigazzi: 
«È indispensabile lasciare la nave 
rigassificatrice in loco e completare 
tutte quelle infrastrutture utili agli 
insediamenti industriali e allo svi-
luppo del porto: questa soluzione 
potrebbe rappresentare un ulteriore 
acceleratore per il rilancio indu-
striale della città». Un rilancio di 
cui Piombino ha bisogno, sia per gli 
annosi ritardi nel completamento 
dei collegamenti superstradali e 
ferroviari cargo con le reti nazio-
nali, sia per la definizione delle 
assegnazioni delle aree portuali e 
industriali ai candidati che le hanno 
richieste. SNAM a sua volta spinge 
con forza perché il rigassificatore 
rimanga in porto, prospettando 
anche un potenziamento delle 
istallazioni a terra per diventare il 
preannunciato hub nazionale.

*
In campo portuale c’è anche il 

problema dei rapporti spesso molto 
tesi tra il nucleo locale dell’AdSP 
del Nord Tirreno e quelli della 
sede centrale di Livorno o tratta-
menti economici a Piombino che 
i dipendenti livornesi reputano 
privilegiati rispetto ai loro, eccesso 
di indipendenza in alcune scelte stra-
tegiche, ritardi nelle collaborazioni 
istituzionali. Anche i sindacati ne 
sono stati investiti: ma è difficile 
comprendere se si tratti di lamentele 
isolate e personalistiche o se esiste 
davvero il problema. Una situazione 

LA SPEZIA – Il Gruppo Tarros 
rafforza il servizio GPS: il servi-
zio di punta si rinnova – riferisce 
l’ufficio commerciale – per venire 
incontro alle esigenze del mercato 
e dei propri clienti.

Il servizio servirà tutto il Net-
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Grandi network:
ma la Riforma

dei nostri porti?
LIVORNO – Mentre i 

grandi network trasportistici 
potenziano e si adeguano 
alle nuove realtà della geo-
politica, da noi si continua 
a parlare, riparlare e ripro-
porre temi relativi a una ri-
forma della riforma portuale 
che appare sempre più vaga e 
lontana. Eppure il dibattito è 
acceso: e prende forma, tra i 
suggerimenti, l’esempio del-
la riforma portuale spagnola 
(Puertos del Estado) che si 
sta dimostrando agile e con 
risultati positivi.

Un’agenzia nazionale di 
coordinamento è anche la 
richiesta della Community 
portuale di La Spezia, una 
delle più coese in campo 
nazionale, che chiede anche 
“sia dotata di risorse e di 
personale specializzato e 

(A.F.)
(segue in ultima pagina)

LIVORNO – È davvero significativa la copertura dell’intera Europa 
da parte dei servizi shuttle (navetta) del Gemini, partito da sabato scorso 
con la collaborazione operativa dei due giganti del trasporto contenitori 
Maersk ed Hapag-Lloyd. Nella mappa qui sopra, si vede bene come tutti 
i principali porti del nord Europa sono collegati tra loro e con i porti del 
Mediterraneo occidentale: dove l’Italia è “toccata” dai tre scali del nord-
west: Genova, La Spezia e Livorno.

Nella scheda a parte si riassumono le “forze” del servizio shuttle eu-
ropeo per Gemini: 13 servizi che toccano 24 porti con navi fullcontainer 
dalla capacità media di 4.500 Teu. Ogni shuttle può contare su 3 calls, 
con la garanzia – sottolineata dai vettori –dell’assoluto rispetto dei tempi.

Gli shuttle europei
del nuovo service Gemini

VADO LIGURE – Le società 
Renantis Solutions e SAET, in 
collaborazione con l’Autorità di 
Sistema Portuale del Mar Ligu-
re Occidentale, Vado Gateway 
SpA - APM Terminals e S.V. Port 
Service S.r.l., hanno completato 
con successo una dimostrazione 
innovativa di autonomia energeti-
ca presso il porto di Vado Ligure. 
Questo risultato – sottolineano 
– rappresenta un passo significa-
tivo verso operazioni portuali più 
efficienti e resilienti.

La dimostrazione ha simulato 
un distacco operativo, o “prova in 
isola”, un’operazione durante la 
quale la rete elettrica del porto è 
stata scollegata dalla rete elettrica 
nazionale. In questo scenario, il por-
to ha operato in totale autonomia, 
alimentato dal sistema di accumulo 
energetico (BESS - Battery Energy 
Storage System) del porto, proget-
tato per immagazzinare energia in 
condizioni di emergenza.

Questo sistema innovativo, 
progettato da Renantis Solutions 
e implementato in collaborazione 
con SAET, ha permesso di ali-
mentare le infrastrutture durante 
la disconnessione, consentendo 
continuità di funzionamento all’a-
rea portuale.

(segue in ultima pagina)

(segue in ultima pagina)

  Il nostro
(e il vostro)
New Deal

LIVORNO – Da questo 
numero, La Gazzetta Marit-
tima” è diretta dal collega 
Mauro Zucchelli.

In più, dopo oltre cin-
quant’anni con la carta 
stampata, sia pure affiancata 
negli ultimi anni dal web, gli 
imprenditori portuali che 
editano il nostro giornale 
ci hanno anche comunicato 
un’altra importante scelta: 
prossimamente andremo 

Antonio Fulvi
(segue in ultima pagina)

Mauro Zucchelli
(segue in ultima pagina)

* 
Mi viene affidato il timone 

della Gazzetta Marittima, 
giornale economico nato 
quando la Darsena Toscana 
non esisteva e i container 
si contavano sulle dita di 
mezza mano. Porto a bordo 
di questo vascello prima di 
tutto la mia famiglia, quella 
che sento qui accanto a me 
e quella che sta dall’altra 
parte del fiume della vita. 
Porto a bordo le cose, i 
sorrisi e i mugugni che ho 
imparato dai miei colleghi 

(A.F.)
(segue in ultima pagina)
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       Serv. Serv. Serv. Serv.  
       18 18 18 18

       Vedi Vedi Vedi Vedi Vedi  
      Serv. Serv. Serv. Serv. Serv.  
      4 18 18 18 18

        Vedi Vedi Vedi Vedi  
       Serv. Serv. Serv. Serv.  
       18 18 18 18

USA EAST COAST - Boston e Philadelphia - via Sines da Gioia Tauro

Long Beach, Oakland, Seattle via Sines da Napoli

AGENZIA MARITTIMA ALDO SPADONI S.r.l.
LIVORNO - Piazza dei Legnami, 21 - Tel. 0586 248111 - Telefax 0586 248200 - e-mail: it015-spadonia@mscspadoni.it

G I N E V R A

Nave Voy DaPer

4

 LI SP GIT NA CIVIT. VE RA AN TS

3

E-mail prenotazioni: sa.bkg01@mscspadoni.it

E-mail prenotazioni: sa.bkg06@mscspadoni.it

  SP GIT NA CIVIT. VE RA AN TS

2

E-mail prenotazioni: sa.bkg01@mscspadoni.it

USA EAST COAST - Servizio diretto - New York, Baltimora, Charleston, Savannah (e prosecuzioni interne). Bermuda, Hamilton via NY 

+ Norfolk con cadenza quindicinale. Accettazione Reefer in “Cold Treatment”

E-mail prenotazioni: sa.bkg01@mscspadoni.it

1

E-mail prenotazioni: sa.bkg06@mscspadoni.it

5

       Vedi Vedi Vedi Vedi Vedi  
      Serv. Serv. Serv. Serv. Serv.  
      4 18 18 18 18

MSC EVEREST VIII MG508W  24-2 19-2 21-2
MSC MUMBAI VIII MG509W  3-3 26-2 28-2
MSC SUSANNA MG510W  10-3 5-3 7-3
MSC NIOVI VIII MG511W  17-3 12-3 14-3

       Vedi Vedi Vedi Vedi Vedi  
      Serv. Serv. Serv. Serv. Serv.  
      4 18 18 18 18

MSC MADRID MU507W 19-2  14-2 16-2 21-2
MSC UNERTY VIII MU508W 26-2  21-2 23-2 28-2
MSC PINA MU509W 5-3  28-2 2-3 7-3

       Vedi Vedi Vedi Vedi Vedi  
     . Serv. Serv. Serv. Serv. Serv.  
      4 18 18 18 18

MSC EVEREST VIII MG508W    21-2
MSC MUMBAI VIII MG509W    28-2
MSC SUSANNA MG510W    7-3

E-mail prenotazioni: sa.bkg06@mscspadoni.it

 LI SP GIT NA GE CIVIT. VE RA AN TS

       Vedi Vedi Vedi Vedi  
       Serv. Serv. Serv. Serv.  
       18 18 18 18

MSC INES  NL507R  22-2  21-2
MSC MADELEINE  NL508R  1-3  28-2
MSC ABY  NL509R  8-3  7-3

 LI SP GIT NA CIVIT. VE RA AN TS

 LI SP GIT NA CIVIT. VE RA AN TS

   SP GE CIVIT. VE RA AN TSE-mail prenotazioni: sa.bkg02@mscspadoni.it

E-mail prenotazioni: sa.bkg02@mscspadoni.it

7

MSC VIRGINIA FD507E    10-2
MSC VERONA FD508E    17-2
MSC CATANIA FD509E    24-2

MSC VIRGINIA FD507E   11-2
MSC ANGELA YM508E   18-2
MSC RITA V YM509E   25-2
MSC ANGELA YM510E   4-3

8

E-mail prenotazioni: sa.bkg02@mscspadoni.it

MSC SARA ELENA  MM509A 28-2 
MSC MADRID  MU507W    16-2 
MSC UBERTY VIII  MU508W    23-2 

USA GOLFO - Servizio diretto - Houston, Port Everglades, New Orleans. Servizio via Freeport per Jacksonville. Servizio via Altamira per 

Mobile. - ISOLE CARAIBICHE - (Servizio via Freeport): St.Kitts:Basseterre, Nevis:Charlestown, Montserrat:Plymouth, Rep. Dominica: 

Rio Haina, Bahamas:Nassau, Freeport (Servizio via Freeport e Port of Spain).  Accettazione Reefer in “Cold Treatment”

MESSICO - Servizio diretto - Veracruz, Altamira (e prosecuzioni interne); Puerto Morelos (via P.Everglades).  CANADA: da Napoli 

(servizio via Valencia) - Montreal (e prosecuzioni interne).  Accettazione Reefer in “Cold Treatment”

USA WEST COAST - Servizio diretto - Long Beach, Oakland, Seattle (e prosecuzioni interne); CAUCEDO DIRETTO - servizio via Caucedo 

to San Juan, Port Au Prince, Kingston, Bridgetown // + Boston e Philadelphia via Valencia - servizio via Caucedo + Kingston to Philipsburg, Roseau, Castries, 

St. George - ISOLE CARAIBICHE - (Servizio via Cristobal): Trinidad: Port of Spain. Repubblica Domenicana: Rio Haina. Cuba: Mariel 

(Servizio via Cristobal/Port of Spain) Guyana: Georgetown. Surimane: Paramaribo. Barbados: Bridgetown. Accettazione Reefer in “Cold Treatment”

CANADA WEST COAST - Servizio diretto - Vancouver (e prosecuzioni interne). - MESSICO WEST COAST: 

Manzanillo, Mazatlan (via Balboa).  Accettazione Reefer in “Cold Treatment”

NORD EUROPA - Inghilterra: Felixstowe. Irlanda. Francia. Belgio. Olanda. Danimarca. Norvegia. Svezia. Finlandia. Russia. Polonia. 

Lituania. Lettonia. Estonia. Spagna: Bilbao,Vigo (e prosecuzioni interne).

MAR ROSSO - Jeddah, King Abdullah, Aqaba, Gibuti, Port Sudan, Sokhna, Aden, Mukalla (e prosecuzioni interne).  EAST AFRICA 
- Mombasa, Dar es Salaam ( e prosecuzioni interne), Tanga, Zanzibar, Mogadiscio, Berbera, Kismayu.  INDIA - Nhava Sheva, Mundra (e prosecuzioni 

interne), Ennore (e prosecuzioni interne), Hazira,Cochin, Tuticorin, Kolkata, Vizag, Krishnapatnam.  PAKISTAN - Karachi Port Qasim, Karachi Old 

Port (KICT), Karachi Old Port (SAPT).  BANGLADESH - Chittagong.  SRI LANKA - Colombo.  MALDIVE - Malè.

MAR ROSSO - Jeddah.  EAST AFRICA - Mombasa, Dar es Salaam ( e prosecuzioni interne), Tanga, Zanzibar.  INDIA - Nhava 

Sheva, Mundra (e prosecuzioni interne), Ennore (e prosecuzioni interne), Hazira,Cochin, Tuticorin, Kolkata, Vizag, Krishnapatnam.  PAKISTAN 
- Karachi Port Qasim, Karachi Old Port (KICT), Karachi Old Port (SAPT).  BANGLADESH - Chittagong.  SRI LANKA - Colombo.  

MALDIVE - Malè.

BRASILE - Rio De Janeiro, Santos, Navegantes, Itapoa, Paranagua, Vitoria, Rio Grande, Pecem, Salvador Bahia, Suape, Manaus, Vila 

do Conde. URUGUAY - Montevideo. PARAGUAY - Puerto Seguro Fluvial, Caacupemi, Asuncion, Terport, Caacupemi Pilar. 
ARGENTINA - Buenos Aires (e prosecuzioni interne), Rosario, Zarate, Las Palmas.

MSC MAXINE MC506A  12-2   

MSC NAOMI MC507A  19-2 10-2  14-2

MSC CATERINA MC508A  26-2 17-2  21-2
MSC JULIE MC509A  5-3 24-2  28-2

6

E-mail prenotazioni: sa.bkg06@mscspadoni.it

       Vedi Vedi Vedi Vedi  
       Serv. Serv. Serv. Serv.  
       18 18 18 18

CANADA - Montreal -SERVIZIO DIRETTO (e prosecuzioni interne) MSC JORDAN III CD508A   20-2 22-2 25-2 26-2
MSC CARMEN CD509A   27-2 1-3 4-3 5-3
MSC ENGLAND CD510A   6-3 8-3 11-3 12-3

  GIT NA LI GE 

 LI GIT GE NA PA VE RA AN TS

7
BIS

E-mail prenotazioni: sa.bkg02@mscspadoni.it

       Vedi Vedi Vedi Vedi Vedi  

      Serv. Serv. Serv. Serv. Serv.  

      4 18 18 18 18

MAR ROSSO - Jeddah, King Abdullah, Aqaba, Gibuti, Port Sudan, Sokhna, Aden, Mukalla (e prosecuzioni interne).  EAST AFRICA 
- Mombasa, Dar es Salaam ( e prosecuzioni interne), Tanga, Zanzibar, Mogadiscio, Berbera, Kismayu.  INDIA - Nhava Sheva, Mundra (e prose-

cuzioni interne), Ennore (e prosecuzioni interne), Hazira,Cochin, Tuticorin, Kolkata, Vizag, Krishnapatnam.  PAKISTAN - Karachi Port Qasim, 

Karachi Old Port (KICT).  BANGLADESH - Chittagong.  SRI LANKA - Colombo.  MALDIVE - Malè.

MSC ROSSELLA III YZ507R     15-2
MSC ROSSELLA III YZ507R     22-2
MSC ROSSELLA III YZ507R     1-3

   GIT NA CIVIT. VE RA AN TS

E-mail prenotazioni: sa.bkg06@mscspadoni.it

         Vedi Vedi Vedi Vedi
        Serv. Serv. Serv. Serv.
        10 18 18 18

 LI GIT GE NA SP AN CIV. VE RA TS
SUD AFRICA - Cape Town, Port Elizabeth, Durban, Walvis Bay, East London, Maputo, Beira, Nacala (e prosecuzioni interne). WEST AFRICA 
- Tema, Abidjan, Dakar, San Pedro, Takoradi, Cotonou, Lomè, Douala, Lagos Apapa, Tin Can Island, Conakry, Bissau. ANGOLA - Luanda, Lobito, Namibe. 
MAURITANIA - Nouackchott, Nouadibou. CAPO VERDE - Praia, Mindelo.      POD Douala + Luanda POL Livorno vedi servizio 1. 10

E-mail prenotazioni: sa.bkg03@mscspadoni.it

MSC JORDAN III CD508A 25-2      
MSC CARMEN CD509A 4-3      
MSC ENGLAND CD510A 11-3      

       Serv. Serv. Serv. Serv.  
       18 18 18 18

9

E-mail prenotazioni: sa.bkg02@mscspadoni.it
CILE - San Antonio,Valparaiso,Coronel,Arica,Iquique (e prosecuzioni interne). PERÙ - Callao,Paita. ECUADOR - Guayaquil. 
COLOMBIA - Buenavantura,Cartagena. VENEZUELA - Puerto Cabello,La Guayra. COSTARICA - Moin,Puerto 

Caldera. GUATEMALA - Puerto Barrios,Puerto Quetzal. HONDURAS - Puerto Cortes. PANAMA - Cristobal,Rodman (e 

prosecuzioni interne). EL SALVADOR - ACAJUTLA. NICARAGUA - Corinto.

  CIVIT. SP GIT NA VE RA AN TS
MSC CATERINA  MC508A  9-2 19-2 10-2
MSC JULIE  MC509A  16-2 26-2 17-2
MSC LILY  MC510A  23-2 5-3 24-2



8 FEBBRAIO 2025 • PAGINA 3

      Vedi  Vedi  Vedi   
     Serv.  Serv.  Serv.
     1  4  18  

 LI SP GE NA PA CIVIT.  ADRIATICO

15

E-mail prenotazioni: sa.bkg04@mscspadoni.it
MAROCCO - Casablanca. MSC ANGELA YM508A  17-2   

MSC RITA V YM509A  24-2   
MSC ANGELA YM510A  3-3   

 SP GT GE NA AN CIVIT. VE RA TS

12
BIS

E-mail prenotazioni: sa.bkg03@mscspadoni.it
AUSTRALIA - Fremantle, Melbourne, Sydney, Adelaide, Brisbane (e prosecuzioni interne). NUOVA ZELANDA - Auckland, Tauranga, Lyttelton, 
Wellington, Bluff (e prosecuzioni interne). N. CALEDONIA - Noumea. INDIA OCEAN REUNION - Pointe des Galets. MADAGASCAR 
- Tamatave, Diego Suarez, Mahajanga. MAURITIUS - Port Louis. MAYOTTE - Longoni (Direct Service). Accettazione Reefer in “Cold Treatment” 

MSC EVEREST VIII MG508W    21-2
MSC MUMBAI VIII MG509W    28-2
MSC SUSANNA MG510W    7-3

 LI GIT GE NA  VE RA AN TS

      Vedi  Vedi  Vedi   
     Serv.  Serv.  Serv.
     2  4  18  

AGENZIA MARITTIMA ALDO SPADONI S.r.l.
LIVORNO - Piazza dei Legnami, 21 - Tel. 0586 248111 - Telefax 0586 248200 - e-mail: it015-spadonia@mscspadoni.it

G I N E V R A

Nave Voy DaPer

 LI SP GE GIT NA VE RA AN TS

16

E-mail prenotazioni: sa.bkg04@mscspadoni.it

  SP NA GT GE  VE RA AN TS
GOLFO PERSICO - Via King Abdullah port - Abudhabi, Dubai, Sharjah, Ajman, Umm Al Quwain, Dammam, Bahrain, Sohar, Kuwait (e prosecuzioni 
interne), Umm Qasr - VIA Barcelona+Salalah = Hamad. ESTREMO ORIENTE, CINA - Direct ports Singapore, SHanghai, Qingdao, Ningbo, 
Nansha, Yantian, Busan. JAPAN - (via Singapore) Nagoya, Omaezaki, Tokyo, Yokkaichi, Yokohama - JAPAN - via Busan Osaka, Hakata, Kobe.

13

E-mail prenotazioni: sa.bkg04@mscspadoni.it

  SP GT NA AN CIVIT. VE RA TS
AUSTRALIA - Fremantle, Melbourne, Sydney, Adelaide, Brisbane (e prosecuzioni interne). NUOVA ZELANDA - Auckland, Tauranga, Lyttelton, 
Wellington, Bluff (e prosecuzioni interne). N. CALEDONIA - Noumea. INDIA OCEAN REUNION - Pointe des Galets. MADAGASCAR 
- Tamatave, Diego Suarez, Mahajanga. MAURITIUS - Port Louis. MAYOTTE - Longoni (Direct Service). Accettazione Reefer in “Cold Treatment” 

12

E-mail prenotazioni: sa.bkg03@mscspadoni.it - per Oceano Indiano sa.bkg03@mscspadoni.it

 LI SP GE NA PA CIVIT.  ADRIATICO

14

E-mail prenotazioni: sa.bkg04@mscspadoni.it
ALGERIA - Algeri, Orano, Skikda, Bejaia, Annaba.

18
Nave Voy Da
 BA VE RA AN GOA TS GIT CAT CARICO DIRETTO PER:

 LI SP NA GT GE VE RA AN TS
GOLFO PERSICO - Dubai, Abudhabi, destinazioni via AUH, Sharjah, Damman, Bahrain, Sohar, Kuwait, Umm Qasr, Salalah (Oman), Hamad via 
Salalah (Qatar). ESTREMO ORIENTE, CINA - Singapore, Shanghai, Shekou, Ningbo, Yantian, Hong Kong (via Sin). SUD EST 
ASIATICO - (via Singapore) Jakarta, Surabaya, Semarang, Belawan, Port Kelang, Pasir Gudang, Penang, Bangkok (Sahathai Tmnl), Laem Chabang, Ho 
Chi Min, Haiphong (via Shekou). JAPAN - (via Singapore) Yokohama, Tokyo, Yokkaichi, Omeozaki, Nagoya - via Busan - Hakata, Kobe, Osaka.

E-mail prenotazioni: sa.bkg05@mscspadoni.it
13
BIS

     Vedi   Vedi Vedi Vedi Vedi  
    Serv.   Serv. Serv. Serv. Serv.  
    16    18 18 18 18

MSC ROSSELLA III YZ507R  18-2   14-2
MSC ROSSELLA III YZ508R  21-2   22-2
MSC ROSSELLA III YZ509R  27-2   28-2

       Vedi Vedi Vedi Vedi Vedi  
      Serv. Serv. 4 Serv. Serv. Serv.  
      18 (Via SP) 18 18 18

MSC HEIDI MA507A  27-2 
APL BOSTON ONNKPE  6-3 
MSC ROMA MA509A  13-3 

     Vedi  Vedi Vedi Vedi Vedi Vedi  
    Serv.  Serv. Serv. Serv.  Serv. Serv.
    16  14bis 18 18 18 18

MSC FEBE FJ507E    27-2   
MSC LENI FJ508E    6-3   
MSC IRINA FJ509E    10-3   

MSC WAVE F YA507A  15-2   
SCARLETTA YA508A  22-2   
MSC WAVE F YA509A  1-3   

HAIFA, ASHDOD
(sa.bkg04@mscspadoni.it)

EVYAP, ISTANBUL, TEKIRDAG, 
CONSTANTA, ISTANBUL, GEMLIK, ALIAGA

(sa.bkg04@mscspadoni.it)

PIRAEUS, ALEXANDRIA OLD PORT, 
MERSIN, ISKENDERUN, 

BEIRUT, LIMASSOL
(sa.bkg04@mscspadoni.it)

BARI, GIOIA TAURO
(sa.bkg04@mscspadoni.it)

SALALAH, SINGAPORE, BUSAN, XINGANG,
SHEKOU, DALIAN, NINGBO, SHANGHAI

(sa.bkg05@mscspadoni.com)

MSC LEA II AE506A  11-2 10-2   9-2  
MSC CAITLIN AE507A  18-2 17-2   16-2  
MSC LEA II AE508A  25-2 24-2   23-2  
MSC RHIANNON AC507A     15-2  18-2 
NED BEYKOZ AC508A     22-2  25-2 
MSC POLINA AC509A     1-3  4-3 

MSC HARMONY III AB507A  14-2 10-2 16-2  12-2 19-2
MSC ANTWERP III AB508A  21-2 17-2 23-2  19-2 26-2
MSC HANNAH AB509A  28-2 24-2 2-3  26-2 5-3

MSC ELEONORA III AY506R       3-2
MSC ELEONORA III AY507R 15-2      10-2
MAERSK HAVANA 507E      9-2 
MAERSK CAMPTON 508E      14-2 
MAERSK CANDOR 509E      23-2 

PIRAEUS, LIMASSOL,
BEIRUT, ALEXANDRIA EL DEKHEILA

(sa.bkg04@mscspadoni.it)

MED TRABZON AS507A  13-2 15-2   12-2 
MED SAMSUN AS508A  20-2 22-2   19-2 
MED TRABZON AS509A  27-2 1-3   26-2 
LUEBECK AA506A  10-2 12-2   9-2
MSC MADISON II AA507A  17-2 19-2   16-2
MSC MANASVI II AA508A  24-2 26-2   23-2

ISTANBUL, GEMLIK. TEKIRDAG, 
DERINCE, ALIAGA

(sa.bkg04@mscspadoni.it)

      Vedi       
     Serv.    
     4      

17

E-mail prenotazioni: sa.bkg04@mscspadoni.it
ISOLE CANARIE - Las Palmas, Santa Cruz de Tenerife, Lanzarote, Fuerteventura. MSC ALBANY MM508A 21-2  23-2

MSC SARA ELENA MM509A 28-2  2-3
MSC DOMITILLE MM510A 7-3  9-3

 CIVIT. SP GIT NA PA VE RA AN TS

11

E-mail prenotazioni: sa.bkg03@mscspadoni.it

        Vedi Vedi Vedi Vedi  
       Serv. Serv. Serv. Serv.  
       18 18 18 18

SUD AFRICA - Cape Town, Port Elizabeth, Durban, Walvis Bay, East London, Maputo, Beira, Nacala (e prosecuzioni interne). WEST 
AFRICA - Tema, Abidjan, Dakar, San Pedro, Takoradi, Cotonou, Lomè, Douala, Lagos Apapa, Tin Can Island, Conakry, Bissau. ANGOLA - 
Luanda, Lobito, Namibe. MAURITANIA - Nouackchott, Nouadibou. CAPO VERDE - Praia, Mindelo, Vedi Servizio 14 bis. 

MSC NAOMI MC507A 14-2 19-2 10-2 
MSC CATERINA MC508A 21-2 26-2 17-2 
MSC JULIE MC509A 28-2 5-3 24-2 

    Vedi Vedi  Vedi      
   Serv. Serv.  Serv.
   12 7 e 8  12bis  

TURCHIA - GRECIA - SIRIA - EGITTO - MAR NERO - CIPRO - LIBANO - TUNISIA - 
LIBYA: via Gioia Tauro..
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Per informazioni e noli rivolgersi

LIVORNO - Via dell’Uffizio dei Grani, 9 - Tel. 0586 883566 - Fax 0586 892387 - e-mail: austral@austral.it

Servizio bisettimanale
diretto da Livorno

per Tunisi (Rades)
Rotabili - Containers - Merce varia su Mafis

COMPAGNIE TUNISIENNE DE NAVIGATION

Agenti

S. T. C. s.r.l.

PER TESTARE LA RISPOSTA A UNA RICHIESTA DI ISPEZIONE DA UNA NAVE MILITARE

L’esercitazione tra “Alpino” e “Jolly Verde”
CON IL 12,5% DI TEU IN PIÙ A GENNAIO

Gioia Tauro cresce ancora

GIOIA TAURO – Prosegue e si 
rafforza il trend positivo del porto 
di Gioia Tauro. A fine gennaio, 
il terminal container MedCenter 
Container Terminal ha movimento 
347.917 Teu, registrando una cre-
scita del 12,5 percento rispetto allo 
stesso mese del 2024. 

Dopo avere chiuso lo scorso anno 

con una movimentazione di circa 4 
milioni di teus, la proiezione dello sca-
lo lascia presagire, anche per il 2025, 
un’altra ottima performance per lo 
scalo che si conferma essere il primo 
porto di transhipment d’Italia e tra i 
più importanti all’interno del circuito 
internazionale del Mediterraneo. 

Ottime performances che dimo-

strano il rinnovato interesse degli 
armatori, nonostante le difficoltà 
generate dalla nota direttiva eu-
ropea Ets e dalla crisi internazio-
nale dei traffici marittimi, dovuta 
all’instabilità geopolitica del Mar 
Rosso, che ha costretto gli armatori 
a circumnavigare l’Africa pur di 
raggiungere il porto di Gioia Tauro.

IL PORTO DI CIVITAVECCHIA FA I CONTI CON IL NUOVO RECORD DI ARRIVI

Duemila posti di lavoro dalle crociere

CIVITAVECCHIA – Il porto 
celebra il nuovo record per il settore 
delle crociere. Nel 2024 - riferisce 
l’AdSP- sono stati 3.459.238 i 
passeggeri crocieristi sia in transito 
che imbarcanti e sbarcanti nel Porto 
di Roma. Un numero in aumento 
del 4,3% rispetto al record dello 
scorso anno (3.316.442) quando 
venne sfondato per la prima volta 
in assoluto in Italia il muro dei 3 
milioni di crocieristi. 

Il maggior aumento si registra con 
i passeggeri in turnaround: 5,74% in 
più rispetto al 2023 (+55,84% del 
2019). Complessivamente, si è passa-
ti dal 49,14% del 2023 di passeggeri 
in turnaround (con “capolinea” della 
crociera a Civitavecchia) al 49,82% 
in turnaround contro il 50,19% in 
transito nel 2024. Nel 2019, la per-
centuale dei passeggeri turnaround 
era attestata al 42,91%. Per la prima 
volta, si sono registrati più di 1.7 

importanti nel mondo.
“Il porto di Civitavecchia ha 

chiuso il 2024 con un nuovo record 
storico legato alle crociere. I 3,3 
milioni “incassati” lo scorso anno, 
già cifra più alta mai registrata in 
un porto italiano, sono stati ab-
bondantemente superati nel 2024, 
sfiorando i 3,5 milioni di passeg-
geri”, sottolinea Pino Musolino, 
oggi commissario dtraordinario 
dell’AdSP MTCS.

“Questo storico risultato nel 
comparto crocieristico e i lavori 
infrastrutturali che stiamo realiz-
zando nei tre scali del Network gra-
zie ai fondi PNRR – conclude Pino 
Musolino – sono il frutto del lavoro 
fatto in sinergia con il Ministero 
delle Infrastrutture e dei Trasporti 
guidato da Matteo Salvini, con il 
viceministro con delega ai porti 
Edoardo Rixi e con la sua struttura 
che hanno sempre supportato il 
lavoro della nostra AdSP.

“I numeri da record che il Porto di 
Civitavecchia continua a registrare 
sono per noi motivo di grande orgo-
glio e rappresentano uno stimolo a 
continuare a scommettere sul nostro 
scalo. Oggi più che mai il Porto 

Nella foto: Navi da crociera a Civitavecchia.

ROMA – Per i militari, esegui-
re un boarding su un mercantile 
cooperante con professionalità e 
rapidità, mantenendo sempre le 
condizioni di sicurezza: per l’e-
quipaggio della nave mercantile, 
verificare la capacità di rispondere 
in maniera collaborativa alla richie-
sta di ispezione da parte di una nave 
da guerra.

Sono stati questi gli obbiettivi 
dell’esercitazione che ha visto 
coinvolte la fregata Alpino della 
Marina Militare e la portacontainer 
Jolly Verde, unità della compagnia 
Ignazio Messina & C., mentre era 
in navigazione nel Mediterraneo 
orientale; il tutto con l’associazione 
di categoria Assarmatori.

L’operazione, che rientra in 
un progetto di lungo periodo 
finalizzato all’addestramento del 
personale marittimo, è stata con-

dotta sotto l’egida del Comando 
in Capo della Squadra Navale 
(CINCNAV), e ha visto coinvolti 
lo staff imbarcato e gli assetti ope-
ranti nell’ambito dell’Operazione 
Mediterraneo Sicuro (OMS). In 
seguito all’acquisizione e con-
divisione di informazioni tra la 
Centrale Operativa della Marina 
Militare di Santa Rosa a Roma 
e lo staff in mare, la fregata 
Alpino è stata designata per la 
conduzione di un’ispezione sulla 
portacontainer.

In prima battuta è stato stabilito 
un contatto radio fra la fregata 
italiana e la nave mercantile, con 
il Comando dell’unità militare 
che, dopo aver dichiarato le pro-
prie intenzioni, ha richiesto al 
Comandante di procedere all’ab-
bordaggio delle squadre ispettive. 
I militari hanno quindi raggiunto 

la portacontainer per ispezionar-
la, verificando la regolarità dei 
documenti di nave e carico. Al 
termine dell’esercitazione, la Jolly 
Verde ha ripreso regolarmente la 
navigazione. 

“Esercitazioni di questo genere 
si svolgono ormai con frequenza 
e la loro buona riuscita testimonia 
l’elevato grado di collaborazione 
raggiunto fra la Marina Militare, 
la nostra associazione e le compa-
gnie di navigazione – commenta il 
presidente di Assarmatori Stefano 
Messina – Un rapporto particolar-
mente prezioso ed ultimamente 
ancora più frequente e consolidato 
nell’ottica di garantire agli equi-
paggi alti standard di sicurezza e 
di proteggere carico e traffici anche 
su rotte potenzialmente a rischio, 
in un periodo storico difficile e 
altamente sfidante”.

rappresenta un punto nevralgico 
per il passaggio di flussi turistici 
verso la regione. Con il suo bacino 
di crocieristi in continuo aumento si 
attesta come uno dei centri di arrivo 
più importanti nel Mediterraneo. 
Grazie al progetto per l’apertura a 
sud, costituisce un nodo cruciale 
della catena trasportistica tra il mare 
e la terra a sostegno delle attività 
economiche e del turismo. Per que-
sto occorre fare sistema e lavorare 
insieme al fine di favorire quanto più 
possibile nuovi investimenti e con 
essi i movimenti dei viaggiatori sul 
territorio del Lazio”, dichiara Elena 
Palazzo, assessore Turismo, Am-
biente e Sport della Regione Lazio.

“Si tratta di un dato molto im-
portante perché il turnaround ha 

ricadute rilevanti sul territorio, in 
termini di lavoro e retribuzione per 
i portuali, le agenzie, i tour opera-
tor, gli alberghi, i taxi, ncc, servizi 
tecnico nautici, aziende, negozi e 
tutta la città”, afferma John Portelli, 
General Manager del terminalista 
Roma Cruise Terminal.

Il contributo economico del 
settore crocieristico per Civitavec-
chia è stato stimato in circa 100 
milioni di euro all’anno.  L’effetto 
occupazionale strettamente ricon-
ducibile all’attività crocieristica 
a Civitavecchia è di circa 2.000 
addetti. Valori che dovrebbero far 
riflettere altri porti nazionali dove 
l’arrivo delle navi fra crociera 
sembra essere considerato più un 
fastidio che una risorsa.

milioni di passeggeri in turnaround. 
Questo dato conferma Civitavecchia 
come uno dei “turnaround hub” più 
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DA UNA DOCUMENTO DELL’ORGANIZZAZIONE MONDIALE DELLA SANITÀ

Desalinizzare, ma rispettando l’ambiente

OLDEMBURG – Desalinizzaren 
il mare sta diventando do sempre più 
comune, specie nei paesi dove le 
fonti idriche risultano insufficienti. 
In Italia, come si vede dalla mappa 
qui appagata, i desalinizzatori sono 
sempre di più. E lo stesso ministero 
dell’ambiente ha anche predisposto 
un  memorandum che può essere 
utile pure in campo portuale, spe-
cie nei piccoli scali isolani, dove 
le condotte per “pescare” acqua 
marina pulita sono meno lunghe e 
quindi meno costose.

Le normative sono una cosa, i 
suggerimenti dal buon senso per 

ottenere acqua il più possibile 
salubre sono ancora di più, ma 
concettualmente più semplici: Le 
hanno elencate due studiosi dell’u-
niversità tedesca di Oldenburg, Sa-
bine Latterman e Thomas Hopner, 
in un apporto che circola ormai, 
con i debiti aggiornamenti, ormai 
da tempo.

Quali sono le indicazioni più 
importanti? La prima è prendere 
l’acqua, con le apposite tubazioni, 
più dal fondo possibile e dove 
maggiore è il ricambio della cor-
rente. Per evitare di risucchiare 
animali marini, dotare le prese di 

reti metalliche fisse; per rigettare int 
mare gli scarti ad alta salinità, pro-
vare a diluirli permuta del rilancio, 
abbinare dove possibile le correnti 
create dal risucchio dell’acqua per 
produrre energia elettrica anche per 
il solo uso della centrale.

In abbinamento alle norme sud-
dette, ci sono anche consigli per 
l’utenza, in modo da risparmiare 
l’acqua, bene sempre più prezio-
so. Piccoli consigli. Chiudere il 
rubinetto quando si lavano i denti, 
annaffiare le piante solo di sera (non 
al sole che fa evaporare) raccogliere 
l’acqua piovana, ridurre la portata 

Nell’immagine: I desalinizzatori principali istallati in Mediterraneo e nelle Canarie.

L’inquinamento acustico e i cetacei

GENOVA – Sta per ripartire, 
con l’avvicinarsi della stagione 
della migrazione delle balene verso 
il “santuario” del Nord Tirreno, 
la campagna di avvistamentti e 
monitoraggi dei cetacei con la 

Nell’immagine: Una grafica semplificata del tema.

del WC (si può istallare il doppio 
scarico o mettere nel serbatoio un 
mattone) eccetera. È stato calcolato 
che con queste e poche altre norme 
una famiglia medi può risparmiare 
ben 13 mila litri d’acqua all’anno.

CON UNA ACCURATA ANALISI DEGLI SVILUPPI DELLE POLITICHE AMBIENTALI

Il Rapporto UE sui trasporti marittimi

LISBONA - l’EMSA e l’Agen-
zia europea per l’ambiente (AEA) 
hanno presentato congiuntamente 
la seconda edizione del Rapporto 
ambientale europeo dei trasporti 
marittimi (EMTER) in una con-
ferenza di alto livello trasmessa 
in diretta dalla sede dell’EMSA 
a Lisbona.

Maja Markovčić Kostelac, diret-
tore esecutivo di EMSA, nel suo 
discorso di apertura ha affermato 

che EMTER è unico: cioè si tratta 
di un’unica fonte di fatti e dati, ora 
completamente aggiornati, sull’im-
pronta ambientale del settore dei 
trasporti marittimi nell’UE. 

Vi sono comprese informa-
zioni provenienti da un’ampia 
gamma di indicatori, offrendo 
una visione a 360 gradi non solo 
di ciò che sta accadendo ora, 
ma anche delle tendenze e degli 
sviluppi futuri. E ora, più che 

mai, – ha sostenuto la Kostelac 
– EMTER è necessario”. 

Il dibattito è stato approfondito 
con la partecipazione di esponenti 
di tutti i paesi UE interessati al 
trasporto marittimo. Fuori da ogni 
affermazione di principio, si è 
riscontrato – come già sottoline-
ato in altri incontri – la notevole 
diversità di esigenze e anche di 
vedute, tra il nord Europa e il 
Baltico da una parte e il Medi-

terraneo dall’altra.
Tra le divergenze, almeno 

culturali, sono state sottolineate 
le diverse impostazioni delle 
iniziative green da parte degli 
armatori e dei porti. Mentre nel 
Nord Europa si prosegue con la 
spinta verso l’elettrificazione 
dei porti e il cold ironing, anche 
grazie a relativa abbondanza di 
fonti energetiche (pulite e non) 
in Mediterraneo la situazione è 
più variegata, proprio in rapporto 
ai costi e alla disponibilità di 
elettricità, Anche gli armatori, 
nella scelta verso carburanti 
più, ecologici,  stanno facendo 
scelte differenziate, con test 
sui vari carburanti non fossili, 

a cominciare dall’ammoniaca, 
dal gasolio verde, dall’ammo-
niaca ed altro, con ancora netta 
prevalenza del GNL.

Su tutto incide e specialmente 
inciderà l’attuale rivoluzione av-
viata dagli USA sulla ripresa delle 
perforazioni per il greggio e la mar-
cia indietro rispetto alle precedenti 
scelte sul tuto elettrico. In questo 
quadro, si delinea uno scontro tra le 
due potenze economiche mondiali, 
USA e Cina, anche e specialmente 
sul tema green: e la Cina sembra, 
al contrario degli USA, decisa a 
proseguire nella decarbonizza-
zione. Con l’UE ancora una volta 
relegata a fare il vaso di coccio tra 
quelli d’acciaio.

Nella foto: Un rigassificatore galleggiante per il GNL.

collaborazione delle principali 
compagnie dei traghetti.

E con gli esperti che s’imbarcano, 
ma anche con gli appassionati dati 
naturalisti, riprende la campagna per 
la salvaguardia dei cetacei sui nostri 

mari: mari particolarmente frequen-
tati da navi e imbarcazioni, con una 
serie di disturbi da non sottovalutare 
per gli abitanti del mondo subacqueo.

La principale minaccia per i 
cetacei – riferisce un rapporto 
dell’associazione ambientalista 
Marevivo – è l’inquinamento acu-
stico: tutto il rumore che l’uomo 
immette nell’ambiente marino che 
deriva per la maggior parte dalle 
imbarcazioni (generato sia dalla 
chiglia che colpisce la superficie 
dell’acqua, sia dal motore) e 
specialmente dalle navi. Se esiste 
anche il pericolo di collisione 
da parte delle navi di balene che 
dormicchiano in superficie, caso 
tutt’altro che raro, specie nella bella 
stagione l’inquinamento acustico 
risulta di gran lunga più pericolo-
so, perchè ormai presente in tutti i 
mari italiani, in particolare vicino 
alle coste e sulle rotte con le isole 
maggiori. È noto che i cetacei, sia 
quelli maggiori che i più piccoli e 
diffusi come i delfini e le stenelle, 
si servono di delicatissimi apparati 
acustici per identificare le prede e i 
propri simili: i rumori “Innaturali”  
generati dalle attività umane sono 
spesso devastanti per i loro apparati 
e possono anche portare alla morte, 
come è stato riscontrato analizzan-
do le carcasse di b Alene comuni, di 
delfini e di globicefali spiaggiate.

LIVORNO - Via dell’Uffizio dei Grani, 9
Tel. 0586 883566 • Fax 0586 892387 • E-mail: austral@austral.it

AgenziA MArittiMA AUSTRAL S.r.l.

COMPAGNIE
TUNISIENNE
DE NAVIGATION
TUNISI
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UNA GIORNATA DI APPROFONDIMENTI A MILANO

Focus sui pagamenti digitali
MILANO – Mercoledì 19 

febbraio presso Palazzo Giu-
reconsulti, si terranno: la sesta 
edizione di Netcomm Focus 
Digital Payment dal titolo 
“Payment management: strate-
gie e soluzioni per la gestione 
ottimizzata dei pagamenti di-
gitali e la creazione di relazioni 
durature”: e la nona edizione 
di Netcomm Focus Logistics 
& Packaging dal titolo “Data-
driven logistics: la trasforma-
zione smart e green della supply 
chain dell’e-commerce e del 
new retail”.

Nel corso della mattina-
ta, con l’evento dedicato al 
Payment Digitale, si esplo-

reranno i trend, le soluzioni 
e le strategie a disposizione 
delle imprese per rivoluzionare 
l’approccio ai pagamenti e ga-
rantire servizi a valore aggiunto 
per il cliente omnicanale. Il 
pomeriggio sarà dedicato 
all’approfondimento sui temi 
della Logistica e del Packaging 
per l’e-commerce, durante il 
quale si approfondiranno le 
innovazioni della logistica e del 
packaging per l’e-commerce, 
con particolare focus sul ridi-
segno delle supply chain, sui 
nuovi servizi per il last mile e 
le innovazioni nel packaging. 
Ulteriori informazioni sono 
consultabili sul link.

Tecnici della distribuzione
per gomma naturale e lattice

57123 LIVORNO - Scali D'Azeglio, 20
Tel. 0586 888 718 ric.aut. - Fax 0586 899 121
E-mail: sinta@sinta.trade • Web: www.sinta.trade
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DA UN RAPPORTO DEL MINISTERO DEI TRASPORTI MIT

Il PCS è nel 70% dei porti nazionali

ROMA – Tra i traguardi più 
significativi raggiunti nell’ambito 
del Piano Nazionale di Ripresa e 
Resilienza (PNRR) di competenza 
del Ministero delle Infrastrutture 
e dei Trasporti spiccano, da un 
rapporto dello stesso MIT,  quelli 
legati alla digitalizzazione della 

catena logistica. 
Viene sottolineato il consegui-

mento, nell’ambito della sesta rata 
PNRR, del target relativo all’inve-
stimento M3C2 – 2.1, finanziato 
con una dotazione di 250 milioni 
di euro. Con questo impulso il 
MIT ha avviato e dato slancio ad 

una trasformazione profonda del 
settore logistico, puntando sulla 
de-materializzazione dei processi, 
sempre più automatizzati e inter-
connessi. 

Al centro di questa rivoluzione – 
ricorda il MIT – vi sono i Port Com-
munity System (PCS), piattaforme 
digitali interoperabili che mettono 
in rete operatori pubblici e privati 
per migliorare l’efficienza e la so-
stenibilità del trasporto merci e della 
logistica. Grazie ai fondi del PNRR, 
oggi oltre il 70% delle Autorità di 
Sistema Portuale (AdSP) ha adottato 
queste tecnologie, contribuendo a 
rendere il sistema portuale italiano 
tra i più avanzati in Europa. 

L’implementazione dei PCS 
rappresenta oggi un modello all’a-
vanguardia per l’intero sistema 
logistico nazionale ed europeo – ri-
badisce il MIT – dimostrando come 
gli investimenti del PNRR possano 
tradursi in innovazione tangibile e 
crescita sostenibile.

NELLA SALA SQUADRATORI DELL’ARSENALE ANTICO IN VENEZIA

Avvicendamento al comando dell’ISMM

VENEZIA – Il 31 gennaio, nella 
sala degli Squadratori dell’antico 
Arsenale di Venezia, si è svolta 
la cerimonia di avvicendamento 

e nella comunità veneziana.
All’ISMM si svolge il Corso 

Normale di Stato Maggiore, strut-
turato su due sessioni per anno 
accademico, cui partecipano una 
media di 50 Ufficiali dei vari Corpi 
della Marina Militare, e alcuni lau-
reati dell’Università Ca’ Foscari di 
Venezia, che l’ha riconosciuto quale 
Master di 2° livello in “Studi Stra-
tegici e Sicurezza Internazionale”.

Oltre alla formazione, l’ISMM 
ospita il Centro Studi e funge 
da centro di ricerca nell’ambito 
dell’alta formazione e nell’analisi e 
sviluppo di tematiche strategiche e 
operative indicate dal capo di Stato 
Maggiore Marina Militare. 

L’Istituto organizza anche nu-
merosi eventi, anche di levatura 
internazionale, come il Venice 

Domenico Guglielmi

al comando dell’Istituto di Studi 
Militari Marittimi (ISMM) e del 
presidio militare di Venezia tra il 
contrammiraglio Giuseppe Schivar-
di e il contrammiraglio Domenico 
Guglielmi, alla presenza del co-
mandante Interregionale Marittimo 
Nord, ammiraglio di divisione Fla-
vio Biaggi e delle massime autorità 
locali, civili, religiose e militari.

Al contrammiraglio Domenico 
Guglielmi, nuovo comandante dell’I-
SMM, spetta il compito di guidare la 
formazione superiore degli Ufficiali 
della Marina Militare, assicurare la 
prontezza della base navale e con-
tribuire allo sviluppo delle attività 
afferenti al contesto marittimo, con-
solidando il ruolo di polo culturale 
della Forza Armata, affidato a questo 
comando ben integrato nel territorio 

Trans-Regional Seapower Sym-
posium, che vede la partecipazione 
dello stato maggiore delle marine 
militari di quasi tutto il mondo.

Custodisce e valorizza, inoltre, 
il patrimonio storico, materiale e 
immateriale, della Marina presso 
l’Arsenale di Venezia e gestisce il 
Museo Storico Navale.

Supporta la logistica per tutti i 
Comandi della Marina che fanno 
riferimento a questa sede, che funge 
tutt’oggi da base per 3 Unità della 
Marina: la Nave oceanografica 
“ARETUSA”, la Nave preposta ai 
segnalamenti marittimi “PONZA” 
e la Nave addetta ai trasporti costieri 
“TREMITI”.

DA NORWEGIAN CRUISE LINE HOLDINGS

Quattro maxi a Fincantieri
TRIESTE – Fincantie-

ri ha annunciato che la 
lettera di Intenti firmata 
con Norwegian Crui-
se Line Holdings Ltd. 
(NCLH) e annunciata 
l’8 aprile 2024, si è tra-
sformata in un ordine per 
la costruzione di quattro 
nuove navi da crocie-
ra, destinate al brand 
Norwegian Cruise Line 
(NCL). Il valore della 
commessa, soggetta a 
finanziamento e ad altri 
termini e condizioni 
tipici di questo tipo di 
contratti, è stato definito 
come molto importante.

Con una stazza lorda 
di circa 226.000 ton-
nellate, le nuove unità 
saranno le più grandi 
mai realizzate per NCL. 
Le navi saranno costruite presso lo 
stabilimento di Monfalcone con la 
prima unità in consegna nel 2030 e 
le altre a seguire nel 2032, 2034 e 
2036. Con oltre 5.100 posti letto, 
le navi potranno ospitare oltre 
8.300 persone, personale incluso. 
Progettate secondo i più elevati 

Nella foto: La Norwegian Aqua.

standard di comfort e tecnologia, 
queste navi offriranno un’espe-
rienza di bordo all’avanguardia e 
integreranno soluzioni innovative 
per la sostenibilità ambientale, ri-
ducendo l’impatto ecologico e mi-
gliorando l’efficienza energetica.

Fincantieri ha già realizzato due 

navi per il brand NCL, “Norwe-
gian Prima” e “Norwegian Viva”, 
mentre “Norwegian Aqua”, prima 
unità della classe Prima Plus, sarà 
consegnata nei prossimi mesi. A 
queste si aggiungono altre tre unità 
in diverse fasi di progettazione e 
costruzione.

DALLE STATISTICHE MONDIALI PER IL 2024

Cargo aereo sempre di più
ROMA – Il trasporto aereo 

merci ha registrato un aumento del 
+11,3% nella domanda globale nel 
2024, superando i volumi record 
del 2021. Lo riferisce nella sua 
newsletter l’interporti di Bologna.

La capacità, misurata in tonnel-
late-chilometro di carico dispo-
nibile (ACTK), è aumentata del 
+7,4% rispetto al 2023, perdendo 
qualcosa rispetto ai primi sei mesi 
dell’anno – in agosto la capacità 
confrontata anno-su-anno con il 

2023 veleggiava al +8,3% secondo 
i dati IATA. 

Sebbene i rendimenti medi 
siano diminuiti dell’1,6% rispetto 
al 2023, sono rimasti significati-
vamente più alti del 39% rispetto 
al 2019. Il trend positivo è stato 
sostenuto dalla forte crescita dell’e-
commerce e da varie restrizioni 
subite dalle spedizioni oceaniche.

Andando ad osservare tutte le 
macro-aree del globo, si scopre ben 
presto che nessuna ha registrato 
delle perdite.

Le compagnie aeree dell’Asia-
Pacifico hanno registrato una 
crescita della domanda del +14,5% 
anno su anno, la più forte tra le 
diverse regioni, con un aumento 
della capacità dell’11,3%.

I vettori nordamericani hanno 
visto una crescita della domanda del 

+6,6%, di per sé la più deludente, 
con un aumento della capacità del 
+3,4%.

Le compagnie aeree europee 
hanno registrato una crescita della 
domanda dell’11,2% e un aumento 
della capacità del +7,8%.

Anche i vettori del Medio Oriente 
hanno visto una robusta crescita 
della domanda, la più forte tra tutte, 
con un incremento del +13% e un 
aumento della capacità del +5,5%.

Le compagnie aeree latinoame-
ricane non sono state da meno, 
registrando una crescita della do-
manda del +12,6% e un aumento 
della capacità del +7,9%.

Infine le compagnie aeree afri-
cane hanno visto una crescita della 
domanda dell’8,5% e un forte in-
vestimento in capacità, aumentata 
del +13,6%.
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DURANTE IL BOAT INTERNATIONAL DESIGN & INNOVATION

Il Perini 47 Premio Multihull

MARINA DI CARRARA – The 
Italian Sea Group annuncia che il 
catamarano a vela Perini Navi Art 
Explorer di 47 metri si è aggiudicato 
il premio “Multihull of the Year” 
ai prestigiosi Boat International 
Design & Innovation Awards 2025 
che celebrano architettura, stile, 
design e innovazione tecnologica 
nella nautica.

La cerimonia di premiazione 
si è tenuta domenica 2 febbraio a 
Kitzbühel, durante il Superyacht 
Design Festival, di fronte a una 
giuria internazionale di esperti 

del settore.
“Questo prestigioso riconosci-

mento è la testimonianza del nostro 
impegno costante nell’innovazione 
stilistica e tecnologica,” dichiara 
Giovanni Costantino, founder & 
ceo di The Italian Sea Group. “Con 
Perini Navi Art Explorer abbiamo 
dimostrato la nostra capacità di 
eccellere nel segmento della vela di 
grandi dimensioni, unendo design 
d’avanguardia e soluzioni sosteni-
bili per uhn progetto che nessuno 
aveva mai visto, inquanto nessuno 
lo aveva mai realizzato prima”.

Progettato dall’architetto Axel 
De Beaufort e da Guillaume Ver-
dier, che hanno curato con maestria 
il design degli esterni e degli interni, 
Art Explorer è il più grande catama-
rano a vela in alluminio al mondo.

Con una lunghezza di 47 metri, 
un’eccezionale larghezza di 17,30 
metri e un imponente piano velico 
in carbonio con albero alto 55 
metri, Art Explorer rappresenta un 
progetto unico e avanguardistico: 
un autentico museo navigante, il 
primo e unico del suo genere, che 
per due anni porterà in giro per il 
mondo esperienze artistiche e un 
forte messaggio di sostenibilità 
ambientale.

Sul tetto della deckhouse sono 
stati installati 65 m² di pannelli 
solari, in grado di produrre fino a 
12 kW istantaneamente, con una 
capacità complessiva di oltre 200 
kW al giorno. Questo sistema è 
supportato da un banco batterie al 
litio che garantisce una generazione 
elettrica a zero emissioni per oltre 6 
ore, anche a pieno carico di bordo.

Il catamarano è certificato con 
notazione di classe “green” e di-
spone di filtri catalitici per abbattere 
emissioni e particolato dai gas di 
scarico. Inoltre, tutte le manovre nei 
porti e nelle aree protette saranno 
effettuate in modalità completa-
mente elettrica.

Grazie al potente piano velico, 
completamente automatizzato e 
gestibile da una sola persona, il 
catamarano è in grado di navigare a 
vela a una velocità di 10 nodi anche 
con venti molto deboli.

GRAZIE ALL’INTERVENTO DI DUE MOTOVEDETTE SAR

Grande salvataggio a Capo Rizzuto

CROTONE – Importante com-
plessa operazione di soccorso, nei 
giorni scorsi, a favore di un’unità 
in difficoltà con a bordo 130 mi-
granti in area SAR italiana, a circa 
90 miglia nautiche a Sud – Est 
di Isola di Capo Rizzuto (KR), 

coordinate dal Centro regionale di 
soccorso marittimo della Guardia 
Costiera di Reggio Calabria. Sono 
state impiegate la motovedetta 
CP 321 della Guardia Costiera di 
Crotone e la motovedetta CP 303 
della Guardia Costiera di Roccella 

Nella foto: Il Morgan 34’.

DA OGGI A DOMENICA 16 NELLA MOSTRA D’OLTREMARE

Il nuovo Morgan al NauticSud
NAPOLI – Morgan Flair Yachts 

ha annunciato la sua partecipazione 
al NauticSud 2025, dove presenterà 
in anteprima assoluta il nuovo 
Morgan 34’.

Morgan Flair Yachts farà il suo 
debutto ufficiale con il Morgan 34’, 
un modello – sottolinea il cantiere 
– che incarna classe ed eleganza 
senza tempo. L’appuntamento è 
da oggi 8 al 16 febbraio, presso il 
padiglione 6, Stand 609. Il salone 
di Napoli è alla 51° edizione e si 
presenta con importanti novità 
anche nel campo dei natanti e dei 
motori fuoribordo.

Nella foto: Un momento della premiazione con al centro l’armatrice e designer Nisrine 
Karagulla.

PER IL DESIGN E LE INNOVAZIONI INTERNE

A Benetti “Kasper 7” due super-premi
LIVORNO – M/Y 

Kasper 7, superyacht full 
custom di 67 metri firma-
to Benetti, ha conquistato 
la giuria dei Design and 
Innovation Awards 2025 
e, nella splendida cornice 
di Kitzbühel, in Austria, 
è stato nominato vinci-
tore nelle categorie Best 
Interior Design - Motor 
Yachts sopra i 500GT e 
Best Naval Architecture 
- Displacement Motor 
Yachts, a testimonianza 
dell’eccellenza di Benetti 
nella progettazione e co-
struzione di superyacht 
su misura.

Questi prestigiosi 
premi, organizzati an-
nualmente da BOAT 
International – tra i ma-
gazine di riferimento per 
il settore dello yachting 
– riconoscono il meglio 
non solo in termini di 
architettura navale e ingegneria dei 
superyacht, ma soprattutto per stile 

Yachts, riconoscendone 
“la capacità di combinare 
perfettamente precisione 
tecnica ed estetica. Le sue 
prestazioni hanno evi-
denziato un’eccezionale 
efficienza idrodinamica, 
frutto di un attento studio 
nel settore”. La stessa 
attenzione ai dettagli si 
ritrova negli interni dello 
yacht, che hanno ottenuto 
il riconoscimento nella 
categoria Best Interior 
Design - Motor Yachts 
over 500GT. Un membro 
della giuria ha descritto 
gli interni “accattivanti 
come un’autentica gal-
leria d’arte, arricchiti 
da una straordinaria se-
lezione di objets d’art”. 
I giudici hanno inoltre 
apprezzato l’innovativa 
scelta della designer 
di enfatizzare la forma 
delle finestre della sala 

da pranzo e di modificarne le forme 
all’interno.

e innovazione nel design.
La giuria ha premiato M/Y 

Kasper 7 come Best Naval Ar-
chitecture - Displacement Motor 

DA OGGI FINO A DOMENICA 15 PRESSO LA MOSTRA D’OLTREMARE

Cinquecento scafi al NauticSud
NAPOLI  – Grande 

attesa a livello nazio-
nale per l’apertura, 
oggi alle 11, della 51° 
edizione del salone 
nautico NauticSud, nei 
padiglioni della Mostra 
d’Oltremare, che chiu-
derà i battenti domenica 
16. Due giorni fa si è 
svolta la conferenza 
stampa di presentazio-
ne con gli organizzatori 
del Salone: Mostra 
d’Oltremare ed Afina 
e le massime cariche 
di territorio delle Forze 
Militari.

Tra gli argomenti 
affrontati dal presiden-
te di Afina, Gennaro 
Amato e dai vertici 
di MdO, il presidente 
Remo Minopoli e la CD Maria 
Caputo, ci sono state le tematiche 
sulla sicurezza in mare, sulle aree 
marine protette e sugli ormeggi.    

Durante la conferenza di presen-
tazione del 51° NauticSud, oltre 
ai contenuti della manifestazione, 
sono state presentate anche le prime 
novità portate al salone dalle azien-
de espositrici che hanno aderito all’ 
importante evento. I costruttori – è 

stato annunciato – presenteranno 
i nuovi modelli, tra gozzi, gom-
moni, motoscafi e yachts, delle 
loro produzioni per l’anno 2025: 
ma anche il segmento dei motori 
marini, degli accessori e dei servizi 
avrà una grande valenza indicando 
gli sviluppi tecnologici e le nuove 
ricerche dei materiali adoperati 

nella filiera nautica. 
L’esposizione, che si sviluppa su 

oltre 7 padiglioni e le aree esterne 
del viale delle 28 fontane per un 
totale di oltre 50 mila metri quadra-
ti, accoglie oltre 200 espositori in 
rappresentanza di oltre 500 brand 
con l’esposizione di circa 500 
imbarcazioni.

Jonica, entrate inviate in condizioni 
meteo particolarmente avverse ma 
con lo stimolo di salvare tante vite.

Le due motovedette, dopo aver 
raggiunto l’unità in difficoltà, (un 
vecchio peschereccio) procedeva-
no, nello scenario operativo già 
detto – particolarmente complesso 
a causa delle condizioni meteoma-
rine con vento di circa 30 nodi e 
onde fino a 4 metri – al trasbordo 
di tutte le persone presenti a bordo 
del peschereccio, che venivano 
successivamente sbarcate al porto 
di Crotone.

Le operazioni hanno consentito 
di trarre in salvo tutte le 130 per-
sone, di cui 74 uomini, 27 donne e 
29 minori. L’intera operazione ha 
avuto momenti di forte stresssia 
per i migranti che per gli equipaggi 
della Guardia Costiera, conferman-
do la preparazione l’impegno dei 
nostri militari.
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FABBISOGNI OCCUPAZIONALI LIVORNESI

Mancano gli specializzati

LIVORNO – Nel 2024 le entrate 
di lavoratori previste nelle imprese 
in provincia di Livorno sono state 
33.120 con una diminuzione del 
7,3% rispetto al 2023 (-2,2% Tosca-
na, +3,1% Italia). Nel complesso, il 
tessuto imprenditoriale livornese ha 
comunque mostrato una buona di-

namicità: la percentuale di imprese 
che ha programmato assunzioni è 
cresciuta rispetto all’anno prece-
dente giungendo a quota 67,4% 
(Toscana 64,2%, Italia 64,3%). Le 
assunzioni sono tuttavia frenate 
dall’aumento delle difficoltà di 
reperimento dei candidati che, per 

Livorno, salgono a quota 46,7% 
delle entrate previste (Toscana 
50%, Italia 47,8%).

Queste sono alcune delle tendenze 
che emergono dal rapporto elaborato 
dal Centro Studi e Servizi della Ca-
mera di Commercio della Maremma 
e del Tirreno relativo ai fabbisogni 
occupazionali previsti delle imprese 
in provincia di Grosseto nel 2024 
nell’ambito del progetto Excelsior, 
realizzato da Unioncamere in col-
laborazione con il Ministero del 
Lavoro e delle Politiche Sociali e 
l’Unione Europea, con il contributo 
delle Camere di commercio dei ter-
ritori, per monitorare le previsioni 
di assunzione ed profili richiesti, 
attraverso indagini periodiche.

Il 27% delle entrate previste nel 
2024 in provincia di Livorno ha 
interessato giovani under 30 e per 

RINNOVATA PER IL TERZO ANNO LA CONVENZIONE DELL’ADSP LIVORNO

Pronto soccorso in Darsena Toscana

Luciano Guerrieri

nell’ultimo trimestre del 2022, 
per effetto di un accordo che ha 
coinvolto l’AdSP e varie Associa-
zioni (Pubblica Assistenza Società 
Volontaria di Soccorso Livorno, 
Croce Rossa Italiana, Misericordia 
di Livorno, Misericordia di Monte-
nero, Misericordia di Antignano), 
il presidio ha garantito sino ad 
oggi – riferisce palazzo Rosciano 
– la tempestività dei soccorsi in 
un’area nevralgica del porto, non 
sempre facilmente raggiungibile, 
soprattutto in momenti in cui si 
verificano episodi di congestione 
del traffico viario.

Il servizio è strutturato in modo 
tale da offrire la possibilità di un 
intervento tempestivo in caso di 
eventi incidentali ed infortunistici 
all’interno dell’ambito portuale e 
sarà garantito tutti giorni della set-
timana dalle 8 di mattina alle 20.00 
di sera. Si tratta della fascia oraria 

più critica, nella quale risulta essere 
maggiore l’incidenza del traffico 
cittadino e commerciale e, quindi, 
più difficile l’accessibilità al cuore 
del porto da parte dei soccorritori. 
Durante l’estate, da fine maggio 
a fine settembre, il servizio verrà 
garantito sino alle 22.

Durante questi orari verrà ga-
rantita la disponibilità di un mezzo 
dedicato, un’ambulanza di tipo 
A, che ha una serie di dotazioni 
quali lo zaino di rianimazione; 
un defibrillatore semi automatico 
esterno; i kit di medicazione, quelli 
di rilevazione dei parametri vitali 
e di immobilizzazione degli arti in 
caso di trauma da caduta.

Il protocollo di intesa prescrive 
che siano le associazioni firma-
tarie a mettere a disposizione gli 
equipaggi per lo svolgimento del 
servizio. Un autista soccorritore e 
un soccorritore di livello avanzato 

sono presenti in porto, assicurando 
competenza e professionalità.

L’Autorità di Sistema Portuale 
ha invece messo a disposizione, 
nell’area antistante al Varco Dar-
sena Toscana, un box dedicato per 
l’unità di soccorso ed emergenza. 
Si tratta di un vero e proprio ufficio 
a supporto per la squadra, dotato 
di servizi igienici, acqua corrente, 
impianti elettrici e di condiziona-
mento.

“I risultati raggiunti sino ad oggi 
premiano gli sforzi fatti dall’Auto-
rità di Sistema Portuale per dotare 
il Porto di un presidio strategico 
per la salvaguardia della salute dei 
lavoratori portuali” ha dichiarato 
il presidente dell’AdSP, Luciano 
Guerrieri. “Questo risultato non 
sarebbe stato raggiunto senza il 
supporto fattivo delle Associazioni 
e dei sindacati, che ringrazio per la 
collaborazione” ha concluso.

LIVORNO – È stata rinnovata, 
per il terzo anno consecutivo, la 
convenzione dell’AdSP per la 
predisposizione e l’organizzazione 
del presidio di pronto soccorso in 
Darsena Toscana.

Istituito in via sperimentale 

Nella foto: Una parte della squadra navale con la portaerei Cavour.

CON LA PARTECIPAZIONE DELLE UNITÀ DA GUERRA DI OTTO NAZIONI

Maxi esercitazione navale in Mediterraneo

ROMA – Non sono venti di guer-
ra, ma come diceva sant’Agostino 
se si vuole tutelare la pace bisogna 
essere pronti anche alla guerra. Così 
dal 26 marzo al 18 aprile si svolgerà 
la “Mare Aperto 2025”, il più im-
portante evento addestrativo della 

Squadra Navale italianache vedrà 
il dispiegamento di unità navali, 
sommergibili, velivoli ed elicotteri 
con sezioni aeree imbarcate, unità 
di manovra terrestri sia imbarcate 
sia dispiegate sul terreno, con per-
sonale e mezzi di otto Paesi alleati. 

Le attività addestrative si svi-
lupperanno in un’ampia area di 
600.000 Km2, che comprenderà i 
mari nazionali, le acque internazio-
nali, il litorale laziale, la Sardegna, 
la Sicilia e le acque del Mediterra-
neo centrale allargandosi a est verso 

l’isola di Creta e a ovest verso le 
Baleari. L’ammiraglio di squadra 
Aurelio De Carolis, comandante 
in capo della Squadra Navale, du-
rante la Initial Planning Conference 
(IPC) della scorsa settimana, ha 
sottolineato come “Mare Aperto 
rappresenti un momento cardine 
di ogni anno addestrativo, che 
offre agli equipaggi l’opportunità 
di crescere e confrontarsi realisti-
camente all’interno di uno scenario 
estremamente aderente alle sfide 
del mondo odierno”. 

Nell’ambito della Mare Aperto 
2025 si svolgerà anche l’annuale 
ITA MINEX - la principale esercita-
zione nazionale dedicata alla Guer-
ra di Mine e aperta ai cacciamine 
della forze Standing della NATO -, 
e l’attivazione di un Posto Medico 
Avanzato, per la prima volta, nel 
porto di Civitavecchia.

 Da menzionare, infine- sottoli-
nea lo Stato maggiore della Difesa- 
l’attivazione di un gruppo navale 
sotto bandiera EUROMARFOR 
- la Forza Marittima Europea 
composta da Francia, Italia, Por-
togallo e Spagna e attualmente 
sotto il comando del comandante 
in capo della Squadra Navale - 
che contribuirà ulteriormente ad 
aumentare la complessità nella 
gestione delle forze schierate nel 
Mediterraneo, accrescendo al 
tempo stesso il valore e il prestigio 
dell’esercitazione.

quanto riguarda i settori la maggior 
parte ha interessato i Servizi, in 
particolare servizi di alloggio e 
ristorazione e servizi turistici, com-
mercio al dettaglio, all’ingrosso e 
riparazione di autoveicoli e moto-
cicli, servizi di trasporto, logistica 
e magazzinaggio. Nell’Industria le 
imprese più attive sul mercato del 
lavoro sono risultate essere quelle 
del settore Costruzioni.

*
Le categorie professionali più 

interessate dai programmi di 
assunzione sono: addetti nelle 
attività di ristorazione, personale 
nei servizi di pulizia, addetti alle 
vendite, conduttori di veicoli, per-
sonale non qualificato addetto allo 
spostamento e alla consegna merci.

Invece, le figure professionali più 
difficili da trovare sono: architetti, 
pianificatori, paesaggisti, spec. 
recupero/conservazione territorio; 
specialisti nelle scienze della vita 
(biologi, agronomi, farmacisti etc.); 
conduttori macchine movimento 
terra, sollevamento e maneggio 

materiali; attrezzisti, operai e ar-
tigiani del trattamento del legno; 
professioni qualificate nelle attività 
commerciali.

Infine, gli indirizzi di studio 
più richiesti sono: laurea ad indi-
rizzo economico, Insegnamento 
e formazione e ingegneria civile 
ed architettura; ITS ad indirizzo 
Meccatronica, Tecnologie dell’in-
formazione, della comunicazione e 
dei dati e Servizi alle imprese e agli 
enti senza fine di lucro; diploma ad 
indirizzo Amministrazione, finanza 
e marketing, Turismo, enogastro-
nomia e ospitalità, meccanica, 
meccatronica ed energia; qualifica 
di formazione/diploma professio-
nale ad indirizzo Ristorazione, 
Sistemi e servizi logistici, Servizi 
di promozione e accoglienza.

*
Stando alle dichiarazioni delle 

imprese, nella maggior parte dei 
casi la causa principale delle dif-
ficoltà riscontrate nel reperimento 
delle figure è da attribuire alla 
mancanza di candidati e, in se-

conda battuta, alla loro inadeguata 
preparazione, spesso riguardante le 
soft skills (soprattutto flessibilità e 
adattamento, capacità di lavorare in 
gruppo e in autonomia, attitudine ad 
operare in termini di risparmio ener-
getico e di riduzione dell’impatto 
ambientale). Il fenomeno potrebbe 
essere collegato al progressivo 
contrarsi della popolazione in età da 
lavoro ed alla debole dinamica delle 
forze lavoro che non contribuisce 
ad incrementare sufficientemente 
l’offerta. Occorre tuttavia aggiun-
gere anche il punto di vista dei la-
voratori, sempre più spesso attratti 
dalle opportunità fuori confine per 
i livelli salariali più elevati, per le 
maggiori opportunità di carriera e 
di conciliazione vita-lavoro.

Tutti i bollettini periodici e gli 
approfondimenti del Centro Studi 
e Servizi a livello provinciale sono 
consultabili sul sito camerale: 
https://www.lg.camcom.it/servizi/
informazione-economica-prezzi/
studi-ricerche/progetto-excelsior.

Per saperne di più su Excelsior: 
https://excelsior.unioncamere.net/.
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Attraverso i marchi di prodotto 
Bolzoni Auramo Meyer, il 
Gruppo Bolzoni offre una 
gamma completa di attrezzature 
per carrelli elevatori, forche e 
piattaforme elevatrici progettate 
per ottimizzare le specifiche 
necessità di movimentazione: 
dalla nave alla banchina, dal 
magazzino al camion.

Punto di riferimento per tutta 
la catena logistica, il Gruppo 
Bolzoni è attivo in tutti i settori di 
produzione e trasporto.
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Nel “Giorno del Ricordo”

LIVORNO – Pola, Fiume, Zara: 
gli esuli lasciano le terre natie. Le 
navi che partono dai porti istriani 
e dalmati solcano il mare ingros-
sato dalle lacrime degli italiani 
che sfuggono dalla pulizia etnica 
condotta dalle truppe titine. Molti 
di loro, sbarcati  a Trieste si fer-
mano in città, mentre molti altri 
proseguono per altre destinazioni 
italiane e straniere.

Mia madre ed io ci fermiamo 
accolti da parenti a Trieste ma mio 
padre, funzionario comunale, viene 
costretto a rimanere a Pola per passare 
le consegne ai nuovi amministratori. 

Non poteva allontanarsi dall’uf-
ficio in cui era stata preparata una 
branda dove poteva dormire. Nello 
stesso locale dormiva anche un 
sorvegliante armato .

Dopo alcuni mesi finalmente 

gli fu concesso di lasciare Pola 
per l’Italia.

Arrivammo poi a Pisa con il 
marchio di fascisti perché eravamo 
fuggiti dal regime comunista: inol-
tre i miei genitori furono costretti 
a recarsi in questura per lasciare 
le loro impronte digitali in quanto, 
secondo le leggi vigenti, rappresen-
tavamo un pericolo per lo Stato.

Il poliziotto addetto a tale pro-
cedura, commosso, si scusò per 
quanto era obbligato a fare.

Per avere una casa popolare do-
vemmo aspettare alcuni anni, dopo 
essere stati ospiti di un collega di 
mio padre.

Dei nostri parenti a La Spezia per 
anni hanno abitato in una caserma 
in stanze con pareti che non arri-
vavano al soffitto e naturalmente 
precludevano la necessaria privacy.

A distanza di tempo abbiamo 
pensato che, nonostante i disagi 
e le angosce passate, potevamo 
considerarci fortunati per essere 
sfuggiti alla violenza titina come 
purtroppo era capitato a persone 
innocenti che furono fucilati o 
peggio ancora infoibati. 

Negli anni novanta allo stadio 
di calcio di Livorno, durante una 
partita con la Triestina, dalla curva 
si alzarono dei cori inneggianti alle 
foibe, cori beceri frutto di disarman-
te  ignoranza intellettuale .

A distanza di ott’anni il vedere il 
nostro presidente della repubblica 
e quello sloveno stringersi la mano 
commossi davanti alla foiba di 
Basovizza è stato un episodio non 
solo di riappacificazione, ma di 
accresciuta consapevolezza.

Claudio Tonci

Nella foto: Un’immagine del 1947 con gli imbarchi degli esuli.
Claudio Tonci
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Il porto più nord-orientale dei 
servizi in questione è la città di 
Gdansk (Danzica) in Polonia, 
scalo storico principale del paese, 
alla confluenza dei fiumi Motlawa 
con la Vistola: fiumi che svolgono 
un’importante funzione di trasporto 
interno su acqua e specie con la 
Vistola hanno visto incrementare 
l’appetibilità della Polonia grazie 
al nuovo canale inaugurato da pochi 
anni che ha di fatto bypassato la 
Bielorussia.

Gli shuttle 
europei

solo sul web con il giornale grafica-
mente rinnovato, più attuale, specie 
per i giovani, più immediato nella 
consultazione: e in particolare, 
meno costoso. 

Mauro Zucchelli è un collega 
bravo e attento, già autorevole 
firma marittimista del quotidiano 
Il Tirreno. Sono certo che farà 
più che bene. Lo ringrazio, come 
ringrazio anche i lettori, alcuni dei 
quali diventati amici, consiglieri, 
collaboratori. Grazie anche ai 
soci dell’Editoriale Marittima per 
aver supportato (ed avermi spesso 
sopportato) questo foglio.

Ringrazio infine il mio piccolo 
ma valido equipaggio, Grazia e Ste-
fano. Senza di loro saremmo andati 
poco lontano e – in particolare – io 
sarei naufragato malamente nei 
gorghi del web.

A tutti, auguri di cuore. O meglio, 
come dicevano una volta i marinai, 
in culo alla balena!

Antonio Fulvi

Il nostro
(e il vostro)

che possa operare in stretta con-
nessione con le singole Autorità 
portuali, controllandone l’attività 
ma specialmente indirizzando le 
loro scelte sulla base di una politica 
nazionale che consenta di evitare 
le duplicazioni di interventi sulle 
stesse filiere e quindi lo spreco di 
risorse”. 

A intervenire in modo deciso 
in questi termini è stato Andrea 
Fontana, presidente degli agenti 
marittimi di La Spezia a nome 
della Community Portuale. Se-
condo Fontana, è corretto che 
l’eventuale riforma normativa si 
indirizzi sulla necessità di avere un 
controllo centralizzato a livello di 
scelte nazionali come per esempio 
sulle priorità dei finanziamenti alle 
grandi opere e di conseguenza sulla 
programmazione degli investimenti 
delle varie Autorità di Sistema 
Portuali, armonizzati in un quadro 
di insieme che eviti le duplicazio-
ni di banchine e piazzali: e che 
operi sulla interoperabilità delle 
PCS dei vari porti, sulla gestione  
della sostenibilità ambientale e il 
passaggio dei porti ad ambiente 
green, sul coordinamento fra porti 
e sistema logistico.

Grandi
network

work Tarros, dal Portogallo alla 
Turchia fino a Mersin e il Libano. 
Sei navi garantiranno cadenza setti-
manale a giorno fisso, connettendo 
14 porti con un aumento di oltre il 
20% della capacità di stiva.

Il Gruppo Tarros torna quindi a 
scalare la Spagna grazie al nuovo 
accordo con Insignia Shipping 
che sarà l’agente incaricato per i 
traffici iberici.

La nuova rotazione, inoltre, 
permetterà la nascita di un servizio 
diretto tra La Spezia e Barcellona 
con una sostanziale diminuzione 
di CO2 emessa, grazie all’utilizzo 
della nave portacontainer. Questa 
connessione sostenibile ed effi-
ciente contribuirà alla riduzione del 
traffico pesante nelle strade europee.

Maria Valentina De Bernardi, 
Tarros chief commercial officer: 
“La nuova versione del GPS, con 
ad ovest l’aggiunta di Barcellona e 
ad est il ritorno al porto di Mersin, 
rende possibile l’ampliamento 
della nostra offerta commerciale 
e permette di rafforzare, grazie al 
controllo di tutta la catena logistica, 
l’utilizzo di trasporto multimodale 
(treno, nave, camion). Ringraziamo 
il team di CMA-CGM per la col-

Tarros potenzia
il GPS

*
Il progetto di Vado Ligure è il 

primo in Italia ad implementare, 
in un’area portuale, un sistema di 
accumulo – già attivo per servizi 
ancillari – e testarlo al fine di man-
tenere la capacità operativa anche 
in caso di interruzioni della rete.

Marco Cittadini, chief downstre-
am officer di Nadara, commenta: 
“L’intero progetto di accumulo 
energetico che abbiamo portato 

A Vado Ligure
autonomia

in 45 anni di Tirreno.
Ringrazio l’editore perché ha 

creduto nel progetto di una nuova 
stagione della Gazzetta con una 
formula tutta on-line che costrui-
remo insieme: punteremo al largo, 
senza paura del libeccio.

Prendo il timone dalle mani di 
Antonio Fulvi, che l’ha tenuto per 
più di mezzo secolo: basterebbe 
questo a farne un caso che credo 
non abbia uguali. In realtà, que-
sta resterà ancora la “casa” di 
Antonio: anzi, la sua barca, il suo 
gommone. Antonio, lo ritroverete 
non più sulla carta ma in forma 
digitale. Lo spirito salmastro è 
quello e non ci si può far nulla. 
E anche fosse in contrasto con il 
direttore, ben venga: è una tradi-
zione che in Italia abbiamo poco: 
ma altrove i cosiddetti “op-ed”, 
cioè l’opinione diciamo così con-

trocorrente, è il sale della minestra 
dell’informazione.

Ora qui niente annunci né enun-
ciazioni: quel che, con Antonio e 
gli altri, a cominciare da Grazia e 
Stefano, saremo in grado di combi-
nare lo vedrete sul sito. Nel segno 
della curiosità, della sorpresa e 
dell’onestà intellettuale. Ci riu-
sciremo? La risposta tocca a voi.

Mauro Zucchelli

che non aiuta nemmeno i vertici 
dell’AdSP di esprimersi in maniera 
definitiva sulla crescente volontà di 
Piombino di tenersi il rigassificatore, 
potenziando anzi il comparto per 
diventare uno dei principali hub di 
fornitura nazionale del GNL. 

A Piombino 
pressing

avanti a Vado Ligure rappresenta un 
vero e proprio modello per il futuro, 
di cui siamo particolarmente orgo-
gliosi. L’esito positivo della prova 
del distacco dimostra la fattibilità, 
attraverso i sistemi di accumulo, 
di rafforzare la resilienza di un 
porto, consentendo di reperire in 
futuro l’energia necessaria in modo 
sostenibile consentendone così la 
continuità e l’efficienza”.

Paolo Canavese, direttore di Sca-
lo Savona-Vado Ligure dell’AdSP 
del Mar Ligure Occidentale, dichia-
ra: “È il coronamento di una visione 
di efficientamento energetico e svi-
luppo sostenibile al servizio della 
portualità, un progetto in continua 
evoluzione, a suo tempo avviato 
dall’Autorità Portuale di Savona e 

TORNA A GALLA UNA VECCHIA DIATRIBA TRA LA CITTÀ E LA PROVINCIA

Piombino: secessione da Livorno?
PIOMBINO – Non sembrerebbe 

una fake new, anche se ne ha l’ap-
parenza: eppure sembra proprio 
che il Comune piombinese non ne 
voglia più sapere d’essere nella 
provincia di Livorno e stia prepa-
rando le carte per una secessione a 
favore della provincia di Grosseto. 
Affinità partitiche – maggioranze di 
centrodestra – ma anche una recente 
intolleranza agli abissali ritardi su 
opere pubbliche come i raccordi tra 
la città (e il porto) con le direttrici 

nazionali ad alta velocità: e infine a 
una sostenuta “affinità etnica” con 
il sud della costa toscana piuttosto 
che con il nord.

Sul tema nei giorni scorsi sono 
uscite intere mezze pagine su 
alcuni quotidiani. Né il sindaco 
di Piombino Francesco Ferrari, 
né il presidente della provincia di 
Grosseto Antonfrancesco Vivarelli 
Colonna, si sono espressi uffi-
cialmente. C’è chi richiama però 
un vecchio precedente ufficiale: 

nel 2013 il consiglio comunale di 
Piombino votò a larga maggioranza 
un percorso di transizione verso 
Grosseto. Dodici anni dopo, cioè 
oggi, sta davvero maturando? E 
chi richiama il fatto che il porto sia 
strettamente dipendente dall’AdSP 
di Livorno, si sente rispondere che 
non cambierebbe niente.

Visti i tempi delle scelte che im-
plicano passaggi burocratici e istitu-
zionali, non ci resta che concludere: 
ai posteri l’ardua sentenza. (A.F.)

attuato dall’Autorità di Sistema del 
Mar Ligure Occidentale, realizzato 
grazie all’impegno dalla società di 
servizi S.V. Port Service S.r.l.”. 

*
Il sistema di accumulo energetico 

di Vado Ligure, gestito tramite una 
piattaforma avanzata di gestione 
energetica (EMS) sviluppata dalla 
società Energy Team, ha una ca-
pacità di potenza di 9 MW e una 
capacità di energia immagazzinata 
di 8 MWh. È già operativo per 
fornire servizi come la regolazione 
ultrarapida di frequenza (Fast Re-
serve) alla rete elettrica nazionale, 
consolidando il suo ruolo come 
risorsa chiave nella transizione 
energetica.

laborazione alla realizzazione di 
questo nuovo progetto”.


